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AVER TISSEMENT

Ce manse] renforme leg conslgney d'utilisation, lz liste dey viriflcations
et vizites pérlodiques alos! que los performances u modle REIMSSCESSNA,

Fl8zQ.

DOCUMENTS DE BORD

La e sulvaste fait fat deg documents 1iés & lapparedl ot prévus par
les riglements, Il dodvent pouvolr étre pedientds i towm moments aux
auteritds compitentes,

1, Certificat de navigabllite,

¢. Certlficat J'immatricilation,

3, Cert!flcat d'exploitation d'irstallation radlo Slectrique (81 dquipd)
4. Carnet da roate,

5. Mamael de vol,

8. Certificat de limitation de nulances.
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CARACTERIITRQUES DIMENSIONNELLES

ENCOMBREMVENT GENERAL

Exvergure maximale  (rans feus L &olats) 10,92 =

(avee feux 3 éclam) 10,97 m
Langueur totala 8,55 m
Blauteus totals (aves aoti-collislen et 2, T8 m

amortisgeur AV enfoped)

VOILURE

Type da jeadil NACA 2412

Surface 16,2 m2

Ditdes & 1"emplantire + 1% 44"

Inaidence & Iemplanters + OF 47

Incidence & Mextrdmitd vollure -5

ATLERONS

Surface 1,70 m2
Ve 1o Bauat 20 a0

L nent N
bt Vess le bas 15* * 2t

VOLET: HYPERSUSTENTATEURS

Commande Electricue ¢t cables

Surface 1,97 m2
Détagement Fadl® + ;:

1.2
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ENMPENMACE HORIZONTAL

Surface flxe 2,05 m2
Incldence o i
= L5F

Surface gouverne de mrofoadeus 1,54 m2

Vers 1o haut 26* £ 10

Débamemant Vess o bas 175 = g0

Tab de profenday

Surface 0,16 m2
Veex 1€ haut 25" %= ow
Débare
i Vers le bas 15% * qs
EMFEMMACGE VERTICAL
Surfzce fixe 1,19 m3
Swihce gouverze Q0,65 m2
Vers la gauche rradl LIS L
Ddta
s Ve la droite a7 130 +g¢

(Megurd perpendiculakement' ) "axe d'articulation gouverse)

ATTERRISSEURS
Type tricycle
: AY = Qldopasumatigue
AT AR = Ressert rubulaire
Vole du tain prinalpal 2, 7Tm

Ditance extre roues priscipales ot reus avane 1,68 m

1.4
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Preu AV  S.00x8-6pls  Genflage : 3,38 ber = 49 pal
Patd AR 6,006 -6 plis Genflage ¢ 2,90 bar - 42 p!f
Pression de gonflage de amortisene avant + 3,79 34,14 bar =55 060 pol.

CROUFE MOTOPFRORILSEUR
Meotoys Contlrental O=470-U 230 HP (172 W L 2400 ¢/ma),

Carburazt @ Frgence Aviation Indice 4'octans 100 LL (coulewr blirae)

NOTA

N peut fire dveotpellerment utllhbrd une exence gylation
indice 100 (amclenme appellation 100/130 de conlenr
verte) & faible téneur ¢n plemb Umitds & 4,6 om3 par
gallom,

HUILE

SAE 20W = 50 pour toutes températunid ou
SAE 50 & 4%C ot su~dessur et SAE 30 an-dessout de 4°C,

HELICE
Typs @ Mc Cauley CZAMC204/80CE-8 & pas variable

Diamdze @+ 2,08 m

Par i ™2 mm do 'axe : F.P 15"
G.P. 29%4

Rézulateur d'héllce :
MeCAULEY C 250 D3-T14 ca C 290D3IB-T14

CABINE

Quadriplace + sidge opticenel pour enfant
Deux partés d'accls
Soute & bagages

B.5
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CIRCUIT CAREURANT
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CIRCUIT CAREURANT

DESCRIPTION

Le moteur eat aliments par desst réservoles mracharmux, un dars chaque
aile, Le carburmnt et canalisd par gravitd jusqu'h un sélectsur & quatre
positica "RIGHT" ("DROITE") "BOTH" ("LES DEUX"™), “LEFT" ("GAU=-

Editlen 1 = Movembre 1578
Rivislea 4 - Acle 1570

CHE"), "OFF"™ ("ARRET"™), ot ua filtre avane d'alissenter le carburatenr,

Pour Mentretlen courant du clrcult carburant, e reporter A la section 6,

YUANTITES DE CARBORANT

| Carburmnt total ;
| utilisable en tou- | Carbumnt | Capacitd totale

Réservollm | pog conditions de | fmuriligahle | de carburant

wol :

2 résarvalns 333 lltres | 15 litoes 348 Litzes
dlaile stan- | ERUS Gallens | aUSGallens) 52 US Galloms
dard !

HOTA

L'avion peut faire 1'objet dfun amds
meteur lom des déripages ou glisades
proleagés sl la quantitd de carbumns:

dans les rézarvoln eft Inférdenrs o
dgale au 1/4 de celle totale, En &om-
séquence les vols dass de telles com-
gitions ne dolvent pas excéder une

minute,

1.9
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NOTA

Les indicatiosy des Jaugear ne real pay
correctes lors des dmupages, plissades
ou losgqgue 'avies e trouve dana uae
asflette Inhabinuells,

Si log alguilles des jaugeus se dépla-
cent mpldement vem réze, virifler

leg indicateurs des températures culas-
s et d'huile, 5'ils ne foncticanent pas,
i1 existe une pazne flectrique,

FURGE DU CIRCUIT CARBURANT

Chigue réservolr est équipd d'un clapet de purge situd b 'emplanture
de 1a vollure, Un bol de purge plecd daas ln bolte & geats penuet do
virifler "'abgence dlesu on de sédiment dazs lo carbumnt.

Une tiretts repdrde "FUEL STRAINER DRAINT ("COMMANDE DE DE-
CANTEURY) et slitude & D'intéricur de le porte d'accds du capot moteur
et est relife du clapet de purge du filtre décanteur. Uze fols la pargs
verminda, wérifler que le clapot est blen fermd,

1. A
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Page laimde mtertionasllement bianche,
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DETALLATION ELECTRIQUE

L'€tmergle dloctrique et fournde par un alternateor of 5ob recremour
fonlsant ws courant coutio de 25 volu, 60 amplses entratnd par
le motewr, Une battesle do 24 volts, 14 ampires/bece ot situde

& arritre do la clobm du compartiment b bagages,

Le courant ert distribad & la plupart des chreuity dlectziques ¢ & bog
les fmvunsenis élactromigues par une bame b priscipale &f uoé bar-
re bus dea Equiptmenty électroniques, Cos deux barres bus sont relides
par ' stemoptewr "AVIONICS POWER™ ("ALIMENTATION DES EQUI-
FEMENTS ELECTRONIGUE").

La barre bos principale ert rour temalon chague fok que 1" internupesur
général et nor "ON" ("MARCHE") et n'&t pas affectfe par 'atilisa-
ticn du démmrear oo d'uze somce d'énergle extérleurs,

Leap dewx barres bas sont sous tersion lomgue 1interruptear géudnal of
Vistemaptenr des dquipements dlactroniques soat sur "ON ("MARCHE").

ATTENTICH

Avant de mettre ou de couper la contact, et avant le
démarrage & moteur cu 'utilisation d'une socusce d'a-
Liszentation extérleure, placer sur "OFF™ ("ARRETY)
I'istermapoenr "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION
DES EQUIPENENTS ELECTRONIQUES") pour éviter la
dévdrioration des dguipement Elecenique qal powr-
ralt sdsulter des tengloos transitedced,

INTERRUFTEUR GENERAL

L'iztermaptour général "MASTER" et du type double barcalant, 1l est
pur "ON" ("MARCHE ")} en poition hauts et "OFF" ("ARRET") ea pe-
sition basme, La partle drolte de 1'interrupteour rephcda "BAT" ("BAT-
TERE") commande toute 1'éncrgle floczique de lavion, La pattia
gauche repérde "ALT" ("ALTERNATEUR") commande l'altemmateur,

Mormalement, let deux parties de ' intermmuptewr géndrel colvent ctre

utilisdes simultandment ; copendant ln partle "BAT™ ("BATTERIE")
peut ere mie en contact sépardment pour fakre un contréle au sol,

1.10
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CIRCULT ELECTRICRIE
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Pour dviter oo willler la radic ot 1o dquipementy dleconiques as
sol, mettre I imamuptour de 'alimestation der dquipement €lecs
tronlques sur "ONY ("MARCHE™), La partie "ALT" ("ALTERNATEUR")
quand ¢lle ot eo porition "OFF™ {"ARRET™), coupe la chcult de
V'altanateor, Cot Interrupteur ¢tant en positicz “CFF" ("ARRETY),
toute 1z charge dlecmique o3 contenue dars Ja bawterie. Le fonctlem-
pement continu aves 1'isteruptenr de alternatenr sor la pozition
"OFF" ("ARBET") rédait relibament I"Excrgie de Ia batterle pour
eccaricaner 'ooverture 2u conmaevenr battarle. Dboler l"altematous

&t emptchar ca denler de rafoneticones,

INTERRUPTEUR DE L'ALIMENTATION DES EQUIFEMENTS ELEC-
TRONIQUES

L'alimentation électrique de la barre=bus principale & colle des équi-
ptments. dlectronigues it commandde par un ntemuptenr 3 bascolewr
repdrd "AVIOWICS POWER" ("ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS
ELECTRONKAIES ™). Cat interrupteur ost sltud dans ln partie Inffzicure
gancha cu tableau de boed, Lomsqua 1'interngpteus &5t mls aur "OFF"
("ARRET"}, lalimemzation &lectrique de la bare-bus des dquipements
dlectoaniques et coupdie quelle que soit la pasitice de I'intermupteons
génézal et dee interrapteuns individuel des dquipements, L'intermupteus
de alimentation des dquipements dlectrenbques agit aussl comme uz
disfonctent . En cat de mamve s fonctionnement du clrcult dlectzliue,
la disJoncteur go déclenche ot coupe 'allmentstion de la basre-tus des
équipements lectrauiques et I'Interruptour de 'alimentation des équi-
pementy dlectroniiues basculera sutcematiquement yuxr "OFT" ["ARRET"),
Dars co cag, Lalsrer 1o lih]encteir go refroldlr pendant doax mmutes:
tavhkon avast deo le réeaclencher, 51 lo dijonciea: to déclonchs do
souveas, ne par le rdenclencher, L'intermuptenr do Malimestation des
équipements électoniques pout too allid A la place dis ntermuptoun
individaels des dquipementy dlecroniques § 1 dolt éxo placé nr "OIT"
TARRET™) avanst o mettre oo couper lo contact, avant la démamage
du metewr oa Mutilisation dune soures d'alimentation extdricura,

AMTEREMETRE

ilamplrembtre Indique I istensitd de courant fournd soit par 'alternatew,
L la battésle, solt par cetts demlics g rdsedu flectlque, Losque 1'in-
wernaptenr pdodral "MASTER" et sur "ON" ("MARCHE"), motewr n

fescrionnement, Mampirembtre indigue la charge fowrnle 3 la batteris,
oa lo tanx de décharge 8l "altanatenr et bogs pervice,

1.12
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BCITIER DE RECULATION DE L'ALTERNATEUR ET LAMPE TEMOIN
DE SOUS-TEMSION

L'avien et équipd d'une lampe tfmoln rouge mpénds "LOW VOLTACE"
("SOUS-TENSION") simda tur la tableay de bord ot d'un bolftiar da 1=
pularlon dialtamatear compssd dhun ségulateur ot d'un ddtectear de mur=-
tensticn tlad sur la elolsoa pare-feu cltd motanr, Ea cas do surtimsleon,
e bofiler do nigulstion de 1'altessateur coupes automatiquement 'anel-
tation do clreult de 1'altematenr, Dane oo condltions, la batteries aspare
1'alimentation dlecirigue signalde parun toun de décharge sor |'esmpire-
mbire o #n cas de jous=tendon, la lampe témeln rouge stalleme, Lo
boltler de rdgulation de 1'altemateur peut de noavesn fire exelts en pla-
sant JMaterraptear péndml par emlt, puls on lo remettant sur merche, Si
la lampe témoln ne s"ellume pas; "altemateur champe nonmalement § o
#lle e rallume, e pamse de clreult flectrique exime o2 lo vol dadt
Etre Interrocipa dis gue postlble,

NROTA

Durunt Jeg manoeuvees aa ol b falbles rézimes,
la lempe témeln de sous-ténriem peut s'ellumer
et l'pmphremitre Indlguer une ddcharge lomgue
les Inptrarmenty £lectriques sont en foncticane-
meot, A des régimes plug Elevds, lo lempe dole
s'éteindre Indiguent gue le clreult de 'altema=
tent fonctioone pormalament,

La vérdfication de la lampe t&noln de soms-ten-
fdon 'elfectae en allumant les phares 4d'atterris=
jape &t én coupant momentanément lo nsean
"ALT"({("ALTERNATEUR") de l'interraptear pé=
néral tout ea lalrant le réscou "BATY(FBATTERIE")
en focctopnement,

DISIONCTEURS ET FUSIBLES

La majeritd des elrenits dlectriques de Vavicn sont protégds par dey dis-
Joncteurs & ndenclenchement par pression {nstallés sar la partie Inférleure
sauche du tableau de bord, Cependant faltamateur est protégé parmm
conjonctenr-disioncteur b déclenchément sutomatique et manuel, En

phut des disjoncteurs individuels, un disjoncteur de type 3 bascule repdnd
"AVICNICS POWER"™ ("ALMENTATION DES EQUIPEMENTS ELECTRONI-
QUES") situé dans la méme zone, protige les instruments électroniques,

L'allume-clyares et protdgd parun disjonctaur A réenclanchement manuel
fitué au dos de "allume=clgarer et par un fusthie domidee le tablean de bosd
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Lz lashpe A carles de volank (51 Insallde) et protdgpde par le disjoactens
"NAV LICHT"("FEITX DE NAVICGATION"™) ¢t parus fuilble derdbta 1o ta-
bleau de bosd,

Les elpcults éloctiques gul nt sont pds peatdpds par les disjoncteun, le
sont par des fesfbles montlfs A proxhmitd de la batterie, Cesont les cir-
cufts de fermoetoe da contactenr de batterie, de souwrce d'alimentation
extézlcure, de In mone, € dd comptewr cmeghtres d'heures de vol,

ECLAIRAGE EXTERLEUR

Des feux de pavigation classfques sont situnds sur les saumeons dfalles et la
polnte acldee,

Des phares dlatterrissaga et de roulage au ol sont montéy dans l& nes de
Capait,

Un phare anti-collalon peut e moutd ou sommet de In dérive.
Un feu & dclaty peat dre monté dans chaqua saumon d'aile.

Une lampe de courtoiie sam chaqae alls, prés de la porte cablng paut
S0 momtie,

Le fomctleanement des lampes de courtoisle et asmerd par un Intermuptins
situd poe 1o mentast arclize do la porte gaucha,

Le fonctimmacment de tow log autres foux coéelows et commandd par des
interraptours & basculeur situds dans la partle knffziexze ganche du tablean
de bard,

NOTA

Le phare anti-colllsion ne dolt pas Stre utillsd
pecdant lof travenidas do cuage ou d'une couche
muageusa, les dclate du phare, réfléchh par les
flnes goutteleties oa les particules deau en mus-
pension dans l'atmecsphize, pouvent prodiire
des yertiges ot der pertes d'orlentation, surtost
Ie paait,

Les demx foux & Eclats & hante fntensitd amdlic=
rent la protecticn anti=colligion, Cependant, oo
feux dolvent bre &telnts du voizinage-d'autres
epparelly, ca en vol de nult dass les maager, leo
becu fllaed oa la brumae,
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ECLAIRAGE INTERIEUR,

L& commandes situdet aur 12 pactle Infislane gauchs da tableaun do
berd domnent 1o Eclaloa ges milbvants

ECLAIRAGE ELECTROLUMINESCENT

Dies panneaux $lectroluminescents arnwent 'dolulrage de, intermaptears
et des commande sitaés par lo partle nférleure du tablean de bard ain-
sl que du tableau de coemmande d"écoute et rdceplowr de ballse, Mettre
prr "MARCHE" 1"intemupiepr "NAV™ da feux de navigstion et sdgler
IMintensicsf d'dclatrage & 'afde du bouten de commande de petht dlami-
=e repérd VEL PANEL, ENG-RADIO" ("PANNEAY ELECTROLUMINES -
CENT, MOTEUR-RADIO™),

ECLAIRAGE GENERAL :

Lidclatrage géndral du tableas de bord estassurd par guatre lampes rou-
ger situdes dang l'auvent da tablean de bord of par deux lampes rouges
dars le plafond, Son intenaitd hunineore s rigle 3 "akde da bouton de
commande de gros diamitre repéré "FLOOD™("ECLAIRAGE GENERAL"),

VOYANT DALARME DU DEMARREUR 1

Un voyant d'alarme repfed "STARTER ENERGIZED" ("DEMARREUR
SOUS TENSION™) est sltud au dessus dey Instruments de vol. Losgue

le voymnt s'allume, 1l indique que le chcuit du motens do démarnens
reste alimentd en poeition fermé apres o mife én route da moteur.

51 le moteur ne s'etelnt paz lorzgue le contact d'allimage &5t sur

"EOTH" ("LES DELIX"), le clrouit do motewr du dimarreur ot malntenn
fermd par un mavvals {fcoctionmement ot le molenr da démarréur contlime
juaqu'h Spuisemment de 1Mzlimentation Electrigue,

ECLATRAGE LOCALISE -

Lo tabloau de boed pout Stre dgaipd da lampes d'éfclairage localisé,
mantdes ) proximitd de chague butument oo commande, Réglar
Mintersbitd luminewse de ces lavapes & Malds du bouten de ¢ommande
de petit dinmdee repérd "POST "("ECLATRAGE LOCALISE"), Le
raglage de l'intensitd géndrale et locallsée, peut s'effectuer simul-
tenément & 1'alde des boutons "FLOQD"("GENERAL") et "POST"
("LOCALISE"),
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ECLAIRAGE INCORPORE

Li¢clalrage incompond du blee [mataments de contrdle moteur, des ap=-
parail s radie et du compas megndiique, e commandd par le bouten de
commands de gros dizmatre "ENG=RADID"("MOTEUR-RADIOM), Tour
ner ¢ bouton ¥ fond dans le sind Invens des algutlles d'une moatss poun
obreals e mexlmum d'intensitd sur le panneau d6 lecturs digitale des
fquipementy radlo,

LAMIES A CARTES ET PLAFONNIER

Lréclaimege dea cartes pede Bre fournd par trold soarces JdlEfrentex,

L'éelairage de sarter standard au plafond qui fonctionns. 4u mEma
temps que 'dclakage généal du tableau de boed, peout S utllbd
en falsant gllser les deux boutens des caches 1'un verr I'auwe,

Una lampe & cartes standard ot son interrupteons montéy sur la fnce
infécieurs de 1"aaveut da tableao de bord, Poar 'utlilier; mettre
I'istesuptens "MAP LICHT, ON, OFF" (VLAMPE A CARTES, MAR-
CHE, ARRET") sur "ON" ("MARCHE") &t régler I'intensité luwai-
newe b l'side du bouten de commande de gras dlamdte repdrd
YFLCOD" ("ECLAIRAGE CEMERAL"),

Une lamps & castes peut five batallde b la base du velant pilots §
ells est d'une grande utllitd pour la lechure des cartes of autres do-
cumenty an cours des vols de nult, Paur atilzation, metre sur mar-
eke PMintersagtenr "MAV" ("FEUX DE NAVICATION") et régles 1I'in-
vessitd hamineuse au moyen o rhécstat sltnd sous le voiant,

Ua plafomalcr de ¢cablne et sou lotesrupteur sent situd dams o gar-
oEsaye de plafond,

SYSTEME DE CHAUTFAGE, VENTILATION ET DREGIVRAGE

Lz températuwe et le volume do "ak adals dus la cabline pauvent

Btze réglés & volcotd eo manipulant les tirettes repdndes "CABIN HEATS
["CHAUFFAGE CABINE™) ez "CABRIN AIR"™ ("VENTILATION CARINE"),

Les commandes sont du type & double bouton avec blocage b fletieon
permetiant ded réglages intermédialires,
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BETA
Pour obtenk un chauffage partisl pha efficace par témps
donx, tirer la tirette "CARN HEAT" ("CHALFFAGE CA=-
EINE") puls tizer ldz2rement la tirette "CARIN ATR"
("VENTILATION CARNME"), Cette manosrrd augm arts
le ddbit d'alr dams le systime, sugmente fon efffcacind et
permer on mdlange d'al extdrleur Saly aves de Makr 2=
chaulld provenant do eollecteur d'dchappamaent, &limnant
airgi los riques de nerchanffe des condaits da sythme,

L& beaten rotatif cepded "DEFROSTY {“D‘EGW RAGE") ragle le dabit
dleir de déghwrage du pare-beise,

L'air germint au chauffzge, b la ventilation da la cabine, et s digi-
vrage du pate-belre et distribud par dey diffoyenyy pépartis le long dhan
collacteur do cabine,

Deg aérateurs gfpards réglables spusent wne alimentation cupplém entatre
&n alr j un afrateur glud pete de chague apgle pupdrisnre du pare-belta
forrmis de 'ale auv pilote et au copllcte ot deux adratens opticanels #l-
tués dans le plafond de la cabine arrfbre fournitsent de fak aux pamws-

gom det sldges arritre,

AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

Ua avertimouwr do décrockage reeore fonctioone entre 5 ot 18 kan/h = 5 ot
10 kt = 6 et 12 MPH avant lo déarochage dars toutes les configurations,
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SECTION 2

LIMITATIONS

LIMITES DEMPLOL

BASES DE CERTIFICATION

L'avlem REIMS SCESSNA F 1620 & £t€ cemtifié au sdglement FAR 23
aves amendements 23-1 4 23-16 en catdgeorie noemale dane les -
mites Indigudes dans cette section,

VITESSES INDIQUEES LIMITES km/h bt MPH
Vg  (vitese i ne Jamelb dépasrer) 332 173 205
VG (vitesse maximale de croltlire) 265 143 165
VFE (vitesse maximale volets serils) 176 55 1ry
VA  (viteme de mamoecvre) 2045 {11 128
REFERES SUR L'AMNEMOMETRE (V1) kel b MPH
Vitese b ne jamals dépasser (descente

o ploué, en oir caleme), .. Traltrouge 232 179 205
Plage de prodence .. ... .. Ard fauzne 265-332  143-17% 165-233
Plage d'utillsatics noemale Are vert EF-265 48-143 55-165

Plage d'utlisation avee volets

Are Wise 83-175 Ga=05 SZ«109
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FACTEURS DE CHARGCE LIMITES EN VOL A LA MASSE MANIMALE

Voled rentrls + 3,8¢ -1.52¢
Volets sortis + 2,0g
EVOLUTIONS

Cet apparell est un avion de catégerie normale,
Les dévoluticns acyobatiques, v compris las villes, sont interdives,

MASSE MANIMALE AU DECOLIACE ET A L'ATTERRISSAGE

Décollage 1338 kg

Atterrissage 1328 kg
CENTRAGE

REFERENCE DE MISE Vis sar lo pertie extérieure gauche du fure-
A NIVEAU ¢ lage 3 1'arsidre de la cabine,

REFERENCE DE CENTRAGE : Face avant de la clolsen para=feu
LIMITES DE CENTRAGE 1

Centrage arridre ean charge Jusqu'a 1338 kg: + 1,23 m
Centrage avant én charge jusou'd 1021 kg ¢ + 0,B4m
Centrage avant ¢n charge ¥ 1338 kg r o+ 1,00m
Ceatrage ¢a charge eatre 1021 ot 1338 kg 1 &volution linfakre

CHARGEMENT LIMITE
Nombre d'octnpants : lére rangée : 2
4 rangpée i 2
Equipage minimal : 1 pilete
Chargerment maximal de bagages : 91 kg
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CLASSIFICATION TR

Poar e classd [FR, l'appareil doft comporter & bord ler dgufpaments
céfinis par 1'asrotd du 3 mal 1574 applicable au 15 juls 1974, La défi-
nitica do ces Euipementy {Igure en rection 6 du peésent manmuel,

VOL EN CONDITIONS CGIVRANTES
LE VIOL EN CONDITIONS GIVRANTES EST INTERDIT.

LIMITES DE FONCTIONNEMENT MOTEUR

Pulsaree au Foln ef vitesre de rotaticn maximales :
230 HP (172 XW) & 2400 t/ma,

REFERES SUR INSTRUMENTS DE CONTROLE MOTEUR
TEMFERATURE D'HUILE

MTC{I0F) 2
Plage de fonctionnement nomnal (Are vart), .. ... ) 116°C (240° )
Tempdranire maximale (rait rouge) ceee cnnnrens 11820 -240°F

FPRESSION D'HUILE
Preszion minimale de foactionnement (talt rouge). 0, 69 bar = 10 paf

Plage de fonctiamnement noomal (are v& )i vuswe. 2,07 3 4, 14 bar
(30 3 _ 60 pei)

Pression maximale (oraft sougo) i covscnsnnnanas 6,5 bar = 10D pel

JAUGEURS CARBURANT
Tralt rovge correspondant 4 la quantité de carborant inuatilizable,

TEMFERATURE CULASSE

Plage de fonctionnément nemal {arc vert) . vy 93 C A28 C
200 F L 460" F

Température maximale (E2i8 rougehsrsannssres 238°C 450 F
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FRESSION D'ADMISSION
Plage de fonctionnement normael (aze verth .. ... 15 & 23 in, Hg

TACHYMETRE
Flage de fcocticnnement noemal (are verth ... .. 2000 & 2400 t/ma:
Vieetse maximale nominale (alt reuge) v o e 2400 ¢fma

DIDICATEVUR DE TEMPERATURE D'AIR, CAREURATEUR
Plage de ghveage (306 Joum) ... covesesnssns , =15*C a45°C

MANCOMETRE DZ PRESSICN

Plage de foncticanement normal (arc vert), oooo 4,6 35,40s.Hy

FLACRIETTES

Les rengelignements sulvants sont fournls gout la forme de plagquetics
compodes ou individaelles,

1. Blea en vue du pllcte :

Ea utilisatisa nsonmale, respecter lef limites d"emplol prdclidas par les
plagueties ot conslgnes conteaues daas |'aviea, e réfdser dgalomant aux
sutrag llmitations d'emplel menticandes donsce monuel concemant '
1futiligation de cet avion en catégeorie mormale oo utilitaive,
Mapnoduyrts acrobatiques, v compris les vrilles, Interdibes,

Vol ¢n csadition de glvmage comma Iaverdiss,

Conditions d'utilisation 3

VIR = IFR = JCUR = NUNT #elsa équipemeats installés et en £tat de mar-
che, °
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2, Sur le ¥locage des gouvernes :

| Blecage des gouvernes - Ddbloquer avant le démarrage du moteur ,

3. Sur la plague du rcbinet sélectenr de carlumant @

"OFF" ("ARRET"),

"LEFT" ("GAUCHE") = 44 US Gal. - 166, 5 litres = ol heetzental
seulement .

"NECTH" ("LES DEUX") = 88 US Gal. =333 ligss - Atteriiage &
décallage et toukes ansletics devel.

| "RIGHT" ("DROIT") =44 US Cal, = 166,5 litres = Vol borizental

| geulement,

4, 5w la porte de la soute & bagages :

= 54 kg maximum de bagages au 54 g patsager sur gidge auxi- |
lzire pour la zone en avant de Pdtagire vide-poche, |

= 36 kg maximum de bagages poor 1a 2omd fous 1'étagice vide- |
poche domt 11 kg maoxinnam rur cefte ftagire, '

| = Masme maximale poar les deux zomes : 31 kg, ]

| - Pour les festructions comnplémentaices da chasgoment, fo re-
| porter au devie da marse et centrage,
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5. Fris de l'icdicatenr des volers hypesasientateuss &

02 10" (Velews pamtiellemment vtilisds, Positlon repérde par ua
index de conleur bleue et rappe! de viteme limite 2
250 kanfh = 140 bt = 161 MPH ; cran mécanique 3
12°)

10 3 20° su plelzs volet = (Potitien repérée par ua index de cou=
| leur blamche ot rappel de vivesze limite & 176 lam/b
i 95 kt = 100 MPH § eram mécanlgue 3 10 ot 20°)

6, A l'avaat da bouchea de remplistage sur 1o revltement de 1"aile o

Falre le plels aves de "sszence aviaties 3 sdice d'octans
100LL/ 100 minimum - gapagité 46 US Gal, 174 litres,
Capacind au niveau du fond de la colerette do llesifice de
remplisage s 34,5 U, gal = 131 licres

7. A chtd de 1" andmemdtre

WVitese indiqude do Mancouvre ¢ 125 MPH = 111 ket - 208 kw/'h,
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SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

COMNSICNES EN CAS DE PANME MOTTUR

PANNE MOTEUR AU DECCLLACE (PETE RESTANTE SUFFISANTE)

1, Manette des gaz = REDULT,

Z. FREINER.

3. Volets = RENTRES {sf sortts) durant la counte ag sl pour ebtenl un
frelnage plus elficaca,

4. Mélange - ETOUFFOIR.

&, Contact d'allarmags - "OFF" (“ARRET").

6. Imterpapteur géndral - "CFF" ("ARRET")

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

1, Vitesse de pland = VI = 130 lem/h = 70 kt - 81 MPH (veleh rentrés),
Vi= 121 km/fh = 65 kt = 75 MPH {voleblr roxtli),

2, Mélarge - ETOUFFOIR.

3, Robingt pdlectéur de carburant - “OFF™ ("ARRETY),

4. Contact d"allamsge = "OFFY ("ARRET"),

5. Volets hypessuitentatonrs = SELON LA NECESSITE (40° recommandé),

. Iztemuptesr géndral - "OFF" ("ARRET"),

DMPORTANT

Atterelr drolt devant, an ne fakant qua des petits
changements de cap pour &viter ler ehetacle, Ne
jamaie tenter de falre demi-touwr vers la pEte car
Uakinade apeds le décellage n'est habltnellom ent
pas mffbantes posr permetire une telle menddtuvre,

FARNE MOTEUR EN VOL

1. Vieesse de plané = VI= 130 km/h - 70 &t - 81 MFH,
2, Réchaulfage carbisatesr - "ON" ("MARCHE").
3, Robinet sdlecteur de carburant - "BOTH" ("LES DEUX"L
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4, Mdlange - RICHE,

5, Comtacs d'lallumags = "BOTHY ("LES DEUX™) {ou "START" ("DE-
MARRACGE") 5! I'hélice ne toume pas s moalinet),

6. Pompe d'amogage - ENFONCEE et VERROUILLEE,

INCENDIES
INCENDIE MOTEUR, AU COURS DU DEMARRALGE AU SOL

1, Costinger A entrainer lo motour pour eayer de lé démarrer e ag-
pirér ainal ley famames ot le carburast accemuld dare le caxbura-
tear ot 1o moteus,

2l le moter démiame &

2, Réghme - 1700 t/mn pendant quelques mimites,
3, Metewr - COUFER et virifier log avazics,

&1 la motoes ¢ démarre pas o

4. Manotte des gaz - PLEIN OUVERT.
%. Mflezgza - ETOUFFOIR,
6, Moteur - COMTINUER & I'entrainer.
7. Saklr 'extinctear (en cos de prisenca b bard),
8. Moteur - COUFER
a, Intormuptesr géndesl - "OFF" ("ARRET"),
b, Sdlectenr magndto - "OFF" ("ARRET")
&, Robiet sélectenr carbumnt - "OFF™ ("ARRET").
9, Flammes = ETOUFFEES avec l'extinctowr, cogvertre de laing &u
gable,
10, Dégit = VERIFIER les avaries cewsées par l'incendia ot réparar
ou remplacer lés Equipements eadommagds avant la vl puivant,

INCENDIE MOTEUR EN VOL

1., Mélazge - ETOUFFCIR,

2. Robinet sdlectour de carburant - “OFFY ("ARRET")

3, Istesrupteur gdndral - "OFF™ ("ARBET" ).

4, Commandes de chaufllage et de ventlation cablne = "OFF"
(“FERME") (sauf lor sératears de volkire),
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5. Viteste « VI = 185 km/h - 100 kt - 115 MFH, 51 I'incendle ne
tlamdta pat, augmenter la vitese de plans posr omayer dé ou-
ver une vitesse qul sserera un mélanges nen combustible,

6. Attesrlsage forcé = EXECUTE (confarmimaent anx ¢omtlgnas du
paragraphe "Atferrlitage d'ufgents aves panne motess totala™)

CENDIE DANS LA CARINE

1, Interrupteur géndral - "OFF ™ (MARRET"),

2 Chaurtage cabing ¢ asratens - FERME" (powe dviter las couranly
d'air),

3. Extinetevr portatif « UTTLISER o duponible pafs ventiler 1a cabine,

4. Atteselr dis gue passible pour Imgpecter les avarles camder pas 'in-
candie,

INCEMDE DANMS LA VOILURZ

1, Intereptour deo feux de ravigation = "OFF" ("ARRET")
2, Iutesruptour de foux & delnts (5§ Inetallde) - "OFF® ("ARRET"),
3, Interruptear de réchanffope Pivce (3! etalld) - "OFF" ("ARRET"),

NOTA

Effectuer und gligade pour empicher las Nammes
dfatteindre la psorvalr carburant ¢f la caving
atterelr dis quo poesible an utilisant #i néceesalee
laz velotz 3 I'appeoche ffuale oo 'amrondi,

INCENDIE ELECTRIOUE EN VOL

1, Inteapteur géndral - "CFF" (MARRET")

2, Intemunteoar des dquipements élecroniqua - "OFF" ("ARRET"),

3, Teoox les autres Imteprupteuss (sauf le contact drallamage) - "OFF"
["ARRET"}

4, Avrateurs, ventflation et chaufiage cabine = FERME,

g, Exthacteur - DECHARGER #'il ¥ en a un a berd puls ventiler I ca-
bine,

51 Pincendle semble cheamsesin ot of "alimentation &lectrigue o5t né-
cemalre & la pournaite do vol &

§. intemuptenr gdndral - "ON"{"MARCHE").
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7, Disjoncteurs - IDENTIFER le clrcuit défectuenx ; ne pas Je réen-
elentcher,
3. Intorupteuss radio - "OFF" ("ARRET"),
9. Imtesruptoutr deg dquipemonts dlecmoniquer - “"CH" ("MARCHE"),
10, Istesrupteurs radio et électiques = Let metive gur “"ON" (MMAR-
CHEY") un & us &2 attendant un iwtant entre chague interropiens
por lotalizer le camt-clrenis,
11, Afmatews, veniilation ot chauffage cablne - CUVERT une foi
cartain que 'incendie est défnitivement circomsanit,

VoL DANS DES CONDITIONS DE CIVRACE

Lo vol on comditions giviante prévies ot fnterdit § on cas de renconire
d¢ condition ghrante lmprévaes, proclder comman it :

1, Metire I'internaptenr do chaulfage pitet sur "ON™ ["MARCHE")
(Cptiezicl)y

2. Fake decd=tour ou chamger 4"aldmade pows rerouver une rempdra-
turé exbiricwse molns propice su ghrage,

3. Tirer b fond la thette de réchauifage cablze ot tourner 1s bouten
de commands de déghrage dass 1o sess homaire pour obtents un
debis mammal d'alr da déghvwraga.

4, Augmenter lo réglme moteur alin de réduire au minimum laceu~
mulatlen de glace sur les pales d'hilice,

5. Swrvelller les Indices deo glveage da filoe 3 ale do carburatess et
matwre le rdéchauifage carburatéur 4 la demande, Une chute nex=-
pilqude de s presslon d'admissylon peut atre due solt au ghwage du
carburatewr soit axt givrage du filtre & alr d'admision. Appawvtis
Ie mélange en cas d'utllBaclon continue du réchaufage carburatews,

§, Prévolr un attesmksage sus Vagsodsome le paus proche. Dans le cas
d'izse gocumnlation de glice extrémement rzpide, choisi un terrain
peoplee kuo atterrisiage en Campagne,

7. Si laccumulation dé glace sur les bords d'amaque des aller et dgale
oo Fapfriture & 6 mm, s"attendre A une vhese de dfcrochage sengl-
blement plur élavda,

8; Garder les vilen hypermst entateurs rentrds, Losgque le plan fixe he-
sizental et recouvert d'une dpabie couche de glace, la changement
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de directica du sillage adredynamique de la valluare provegqud parla
sortie des volets peot cauzer une peste diafflcacitd de la gourverne de
profondear,

9, Ouwrir la fenZtre pilote et racler le glvre gar une pamie du pare-
brise pour améliorer 1a visibilité en approche d'stterrizsage,

10, Effecmier gl nécestaine une approche e gligsode pour amdliose:r
’ Ta wialbiliee,

11, Effectuer 1'approchs entre VI = 148 ot 167 bn/h 80 et 90 Jt =
52 et 104 MPH suivant 'épalsteur de la glace,

12, Atterdr en ligna de vol,
SORTIE D'UN MIQUE EM SPIRALE DNMVOLCNTAIRE EN MAUVAISE VISI-
BILITE
1. Fermier las gaz.

2, Arreter le virage por Putilisation comrdonnde deg allerens ot de ln gou-

virns de direction, ez alignane la smagquette du cooedinsreur da virage
aved la lizng do rélérence hevlzontale,

3. Threr aves pedoaution par [ manchs pour ramenss daucement 1z vi-
teste indigudfe 3 148 km/h - 80 kt - 32 MPH.

4. Magler le tab de profondeur pour maintenis une dejcents 3 VI = 148
mafh = BO I - 92 MFH,

2. Lacher le wvolast ot garder le cop en agisant sur lo palonsier, Régler
ie tzh de dibection pour anmaler ler affoets e Io paloonier,

6, Mettre lo réchaaffage carburateus,

7 Décramor lo mobeur do tempy on tempe, mal dviter les applications
da pabzance dlovdas gal ddedgplerent l'avica compantd en dedcanta,

f. A Iz gestie des muages, applisuer la puitance neemale de exolidre ot
réprandre la veol,

VRILLE INVOLONTAIRE

En caz de vrilla aceldeztelle, atilizer la techaique standard pulvants de
scetie de wrille,
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1. Remeézer I monatte deg goz én pxition da ralantl,
2. Matire I commanda de geuchicgement an neatrs,

3, Pozsser et maintenis lo paloonier b foud dans 16 sens cppodd au sens de
Ix roeaziom,

4. D¢ que le palounier est én butde, repomger wivenent le volant ver
Iavant d'un angle su Hlsant poar faire cemer lo décrochage,

g, Matotenl leg commandes dans celte positlon [usqu'h 'amet de la rofa-

tion, Usn relichemaent prémaberd peut retarder la respousce,

6, Dis que Iz recation slarrlte, mettre le palomnlor au neulie of recses=
ger la pigud en effecmant une remource modépde,

NOTA

Ex cxs de dorientaticn -lmp-l!a:b.'n.-u.t la déeermination vi=
suelle du e de rotatlon, ce demier peut e déterminer
var coabontation de la maquetnie du coordinataur de vl
rage cu o l'aiguille do controleus de virege,

INCIDENTS D'ATTERRISSAGE

ATTERRTSAGE AVEL UN PNEU CREVE
1. S'astendse & co que Vavion ameace ua virage cu o€ cx poeu crovd,

2. Sorthr les volety normalement ot attertis en pogition cabede ot ldgire=
ment lnclinde pour maintend lo puew crevé au-demus du sol le plas

lengtemyps pasible. A Vimpaet, le centzole en direction peut éme
maltesy avec i palcanler ot en felnant da et de la rouc eo bon

&rat,

ATTERRISSAGE AVEC GOUVERNE CE PROFONDEUR HORS DE FORCTION-
MNEMENT

Compenser Mavion pour le vol horizontal b une vitesse Insiquée d'eaviron
148 km/h = 80 kt - 92 MPH az moyen de la manette des gar e des com-
masndes de take, Ne pas modifier par la suite le pdglage ces taks e con-
eroler Mangle de deceate en ne jouint exchshrement que s la pulsazce,
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A 'arroadd, lo moement § ploguer rémultant de la réduction de pulnanca
continig un fadtewr ddfevorable et 1'avien rhque de toucker mur 1o Tou-
latte de oo, Pir coopdquent, & Vamondl, le tab da profosdedr sées riglé
A pleln cabe€ et In pubsmance sjwrtde do seste gue 1"amfome de "avien solt
horlzontale eu momment de 1'impact, Réduise Jas gaz & fond & I'impace,

MAUVAILS FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT ELECTRQUE

INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR L'AMPEREMETRE ¢
(Afgullls sa butde sur 'indicateas)

1, Altemzteur = “OFF" ("TARRET"),
2. Disgjemevenr do "altemareur - DECLENCHE.
3. Equipement dlectrique nen smentiel - "OFF" ("ARRET"),

4., Vol « ATTERRIR aucrldds que posalble,

VOYANT D'ALABRME DE $OUS-TENSION S"ALLUME EN VOL :
[Ampbremitre lndlque une décharge)

1, Imtessopteur der dgulipaments dlecwromicuet = "OFF™ [FPARBET™),
2. Disjoncreur de "altematenr - CECLENCHE,
3. Imgercupteur gEadnal - "OFF" ("ARRET™) (battesie ot alvemansur),
4, Intermgptevr gpéadnal - "ON" ("MARCHE"),
5. WVeyant d'alarme de sous-tension - VERIFER ETEINT,
6, Istermupteur des équipements dectronigues - "ONK" ["MARCHE"),
51 le vorant d'alarme de sous=tension te tallume ;
7. Altemaveut - "OFF" ("ARRET").
8. Radios et dquipements électriques non esrentiely - “OFF™ (MARRETT)
9, Vol = ATTERRIR aussitd: que possible,

ATTERRISSACE FORCE
ATTERRISSACE DE PRECAUTICN AT MOTEUR

Avast d'effectuer un amremisage Yen campagne", reconnalive 1o zome
d'atterrissoge & une akitude do sdeurind sulftamment base pour vizifler
lg terreln, ep procédant de la fagon suivants

1. Survole:r le tervaln cholsl b 1o vizeste Indlgude da 120 konsh - 65 Kt -
© 75 MPH aveo 20° de volets, en repémant In medlleure 2oo08 dlattearh-
sage pour "approcke ralvante. Rentrér cnulte les velew lessque Pavien
ateaint leltizade ot la vivesse de séourité,
2, Celntures de aldges ot beetalles - ATTACHEES,
3, Imverrupteurs dquipsenenty lectrigues - "OFF™ ["ARRET").
4. Veolets hypersmmtentateuss - 40° (an approche finale),

8. Viteme indlqude = 120 Jm/h = §5 kt - 75 MFH,
3,7
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6. Imterruptenr dquipaments dlsctrenigues ot géadsal - "ARRETY,
7. Poctes de cxbine - DEVERROUTLLER, avant l'approche {Inala,
8, ATTERRIR avec une axmletie Mghroment quive baxie,

9, Contaet d'alinmage - "OFF" ("ARRET")

10, Frelm - FREIMER EMERGIQUENMENT.

ATTERRISSAGE D'URGENCE AVEC UNE PAMNE MOTEUR TOTALE

i, Vitesse Indiqude - 130 lem/h = 70 kt - 81 MPH (volets RENTRES).
120 xm/h - 65 kt - 75 MPH (volets SORTIS L

Celunmer de slbges ot lretelles - ATTACHEES,

Mélange - ETCUFFCIR,

. Robinet gdlecteur de chtirrant - “"OFF" ("ARRET").

. Contact dallnmage - "OFF" ("ARRET" )

. Volots hypenutentatesss « SELON NECESSITE (40° recommandd),

. loterraptaus géadeal - "CFF" (“"ARRET").

Poarted cablne - DEVERROUILLER svant Yapproche {inale,

. ATTERRIR ea position légirement queus baise.

1& Frelzs - FREDMER EMERGIQUEMENT,

AMERISSAGE FORCE

1, Attzcher cu Jeter les ebjets lounds,

2, Eovoyer mamsage "mayday” sor fndquence 121,53 MHE ou 7700 51 un
trazspondelr est fnsalld,

3, Appmoche vent de face svec vent {orlr et mer agitée, Par forte
bogle et vent ldger, amemrir parallilement aux lames,

4, Celotnze de sitges ot bretelles - ATTACHEES,

5, Approche avec moteur
=W¥Wl= 1] km/h = 60 k& = 85 MPH, 207 3 40" de veolem et 300

fmin - 1,5 m/,

l.:l_-m-.;-mul#}ulm

Appeochs pans mobew &
=V1=130 km/h - 70 kt = B1 MPH, voles relevis,
= ¥I= 120 km/h - 65 kx - 73 MPH, voles 10,

§. Ddvesrouiller les poctes cablne,

» Malntenlr wme descente jurgu'au poist d'ameninage en posivion
hixizontale.

« e protéger la tite au moment de Mamercbzage.

« Evacaer lavien (pi meceazale, cuvrir la fendtre poor ncader la
cablise afin que Ia presion sadt efpartie de manidre k ouavrir 1a
FI:L'I:I_'!..

10, Ceoafler gilets de sauvetzge et canot aprds dvacuation de la cabine,

|

- ]

3.8 L'aviea ne peut pag floter plos dé gueélgues mimute),
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CHARGENENT ET CENTRAGE
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Figure 4-1
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DISPOSITION POUR LE CENTRAGE
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NOTES : 1, La ligoe représentant les sidgos réglables donne lo Centre de
Gravité du Pilote et du Passager sur des sldges séglés pour des
pericancs moyennes, Se reporter b la DISPOSITION POUR LE
CENTRAGE pour connaltre les Umites avant et ersides du
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2. Ttagire 1 Charge maximum 12 k3.

Figure 4-3
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VISITE EXTERIEURE
Se reporter & la Section & de c2 manuel en ce qul concerne:
lea quantités, les ingrédients et les spécifications des. points
dentretisn courant.

ROTA

Viériller visaellemaent 1Mtat gdndrel de 'avics pendant 1o visite
extérieure, Par temaps frold, débamaster la voilure, 1'empemna-
ge ot les gouvemes des meoladres accumalation: de gelde blax-
che; de glace ou de nelge, S'miruses dgaloment de l'ebsence
dagy les gouvemes <o toute accumulition interno de glace ou
de débrs, Avsnt teutvvol, vériiier que le rdchauiloge pltct

(e fastallé ) est chaud 30 pecondes aprds sa mise en pmasoke au
moyes do la bamtede. §° um vel de nuit et préve;, vérfler le
ben fcocticonement de tous les foux et saspurer de la préscnce
d'unie lmpn-m:-ﬂ:i & boed,

Flguse 4-6
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g, VériHer que le marmiel da vol et 3 bord de 'svien,

b, Ddbloguer ler commmandes da vol,

¢, Coutacts d'allumege sur "OFF"("ARRET").

d, Itermupteur ds l'alimentation des dquipement: flectromlques sur
"OFF ("ARRET")

e, Metire 1ntermpteus génémal fmr "ON"("MARCHE") et virifier
185 1ndications des jaugeurs carburant, pals placer Uintermupteur
géadml sar "ARRET".

f. Vérifler le robinet de la prise satique de secours (7l installée)
et sur "OFF"("ARRET"),

2. Véffar aue la manetts du sobinet sélectenr de carbnzant et gur
"BOTH"™["LES DEUX™),

b, Viérdfier la femmctare de la poste de 1a soute & bagages, la for-
mer & eld sl des enfants delvent occuper le sidpe pour cofant,

a. Enléver 1e blocige dé gouveme de direction s'll et e place,
b, Détacher la salsine 22 queue,
<, Vérfier 1a Hbertd de débatterment et 1a Ixetion des gouvermesn

a, Vidfer 1a Hbertd da débattement ot la firaden do 1'alleron,

2. Détecker 2 puisine d'aile,

b, Vérlier le goaflage da paen de train principal,

€, Avant & prémaer val de la feomde et apoly chagque ravitaillerneont
dm carburant, willbeer le bal d'échandlleaasge of paryor una perite
quantité de carburant par le clapet de purge rapide da pulsard da
rétervole poar sasurer de l'absence diean ot de fpdt ot de la
qualivd du carburant,

d, Vérifler viguellement la quantitd de carburent, puls vérdfler que le
boachon de remplisizge do piservolr ést blen fermé et que l'orfice
de mise d 1'air libre n'est pas obhstmé,

¢, Vérilier que 12 mise & 1'alr libre du séservelr carburant n'est pas
ohetrada,

48
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1, Vérlfiar, sur los deox cBtds du fuselaga, que les orificer da prizes
de pression statique des Instruments da vl ne soat pas ebatruds,

B, S'aspirer de 'abrence dlegtallles jur Idilce ou la camerale ot
vérifier leur fixatlea, 5'assrer do Vebsence de fuites d'hutls 2
1hElice,

e, Védlier 1"6tat et la propretd des phanes d'smemimage

d, Wérifier que le {ilire b alr du carburateur a'em pas obatrud par des
Ismparetds ou d'avices conps dtrangan,

g, Vérifier le gonflage de l'amoartissenr ot duy poen de rouletts de
aer,

f. Détachker Ja rabiine de noz,

. Virifle lo abresu de 'hulle, Mo pat methe en soate ves une
quantitd d'boile infdrleusre & B, 6 litres (9 quarty), Falbre 1o plais
3 I, 4 litves (12 quarts) pous les vols prolongds,

b, Avane le premier vol de i jownde et apeds chague ravitaille-
mant ¢n carborant, tirer le booton de pusge du file poodant
4 teconda enviren afln do pusger lo filtre cazbuzant de 1'esu
cu de tout dépdt dventual, Virifier la fermenze de 1o purge du
{iitra; En cax da détection d'eau an cours de ces vilrificaticns,
Il et passible que la clrcult contienne one gaantits d'esu phas
impartante ot i purgt du cloult sere pourralvie au nivesu du
filore, da puisards do réseryols carburant et du bouchon de pur-
ga da reblzst sdlectow,

@, Virifier lo genflage du patu de trein prinalpal,

b, Avazt le premier vol de la journdo et apede chague ravitallle-
ment &n carbuvant, utilizer las bol d'fchantillosmago ot parger
ufie petite gquastitd do carborant par 1o clapet do purge mapida
cy pubsard deo réservolr pour s'assurer de Valgence d'ean of da
ddpdt et da la gqualitd chy carbarant,

e, Virifler visuelloment la quantitd de carburast, puls vériflor que
la bouchon de remplissage du rérervol et blea fermd of qua 1'e-
riffce de mise 3 1"alr lbre s'est pasy cletrad,

a, Exnlever lo cache di mba de Pivet 3'1l ct en place et vérifler que
IPaciilce do wba o't pas obetrad,

b. Vérlller que la mbe 3 'ak lize du ré&ervolr carburant n'est pas
elrade,
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¢. Vérifier la liberté du débamement de la nalette d'zvertiscenr de
déerochage, le contact géndral daat momentandment mar "ON"
("MARCHE™), (l'avemtiseur gonorm dolt retentir lorsgque in paletie
et soalevide),

d, Démcher 1l zaleine d*zile.

:, Virifier 1a Ubécté de débattement et 1z [xation d¢ 'allerca,

COMNSIGNES MORMALLY DTUTILIBATION
AVANT DE MCHTER A 30RD

1, Effectucr une visite extérienre conformémaent & Iz flgure 4=0,
2. Virifler que la centrage de U'avion oot sltad & I'intériear de ["en-
veleppe de: moments de centrage de la page 4-5,

AVANRT LE DEMARRAGE DU MOTEUR

1, Stbpes, celntres de pldges ot tretelle - ATTACHES et REGLES,

2, Sélecteyy carburant - "BOTH" (“LES DEUX").

3, Interupteurs équipements Elecronliques, pllote automatiques (3l baa-
tallé€) ¢t quipements flocwiques - "OFF" ("ARERET").

ATTENTION
L'interraptenr de 1'alimentation des équipemnents dlac-
tromiques doit ¢tre mbs por “CFF™ ("MARRET"™) lors des

démarrage: moteur pour fviter I'éventuells détériora-
tion des dauipements dlectronijnes,

4. Freing - ESSAYES &t SERRES,

5. Volets de capet - OUVERTS (pour changer Iz position du levier, le
ddgager du cran de blocage),

6. Di'onctenrs - YERIFIES ENCLENCHES.

DEMARRACE DU MOTZUR

1, Mélange - RICHE,

2. Rdchanifage carburatenr - FROID,

3. Hélice - PLEIM FETIT PAS.

4, Manette der gax = QUVERTE d'1 cm envires,
5. Pompe d'amorgage = A LA DEMANGE,

4. 10



Mamael de val Editlon 1 = Novembre 1576
BEIMSFCESSMA F 182 Q Révision 4 = Aodt 1579

8, Contact gépéral = "ON" ("MARCHE").
7. Champ d'Bilice - DEGAGE,
4, Coatact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE"). (Lereldcher lorg=

gue le motews démazre) ; le voyant d'alarme & afmareas " dreint,

IMPORTANT

51 la voyant d'alarone resta allamé lorrgue le contact
d'allumege ast relichd s "BOTH" (“LES DEUX"), le
moteur da démarreuwr contiaue de teurner jurgu'a
dpalrement de 'alimentation dlecteique, Dans ca
cas, metire oy "OFF " ("ARRET") 'interuptens
général ¢t arveter lo moteur, Ne pas tealer un nous
veau démarrage gans avcir remédid & 'amomalie,

HOTA
En cos dinjections excestlves, cuveir la mianette
diz gaz d'om quart & la moltié de sa cosze, Ra-

mezew la manotto su ralenti lopsque le moteur
diémuma,

9, Prazion d*nile - VERIFIEE,
NOTA

La pression d'hiile dedt manter dans les 30 secomdes
st le démurrage do moteur dans les conditions de
tempdratures sormales on dans les 60 secondes lons
des démarrages par temps frokd, Dang lo co contral-
re; cosper le moteur et rechaneher lis caes decotte

enomalie.
B, Pege astl-colllvlen ot de savigation = "ON™ ("MARCHE") salos la

ndcenite,
A, Intermapieur dguipements électrcaiques = "ON™ ("MARCHE"),
2. Radles = "ON™ ("MARCHE").

AVANT DECOLLAGE

1. Portes de cabloe et fenttre - FERMEES ot VERRQUILLEES,

2, Freln de parking - SERRE.
3, Commandes de vol - Débattement LIBRE ot CCRRECT,
4, Inrumens de vol = YERIFIES et REGLES.

4,11
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%. S€leaztewr carburant - "BOTH" ("LES DEUX™),

&, Mélange = RICHE,

7. Companeatett de profondeur etde dbectlon = "TAKE-CFF ("DECOLLA -
CE")(Eviter lm points five prolompds hplelne pulance -vok p, 4,15)

§. Manetta de2 gaz = 1700 t/mn,

2, Mzgn#t - VERIFIEES {chute de régime Infirieurs & 150 t/mn sur
I"ane o1 Mowtre magnéto ou dilféence de 50 t/ma maximem ena
e magndtee),

b, Hélice - Pater de plekn petit pas } pleln grazd pas jrevenk en
posltion plofn petic par (enfonede b fand),

€. Réchanfiape carbuzetenr - VERIFIER la chute do régime,

d, [mstrrnents wietewr of ampdrombire - VERIFIES,
& Manomi=e do dépromrion - VERIFE,

9. Mapette dos gaz = 800 & JODD ofma,
10, Radics - VERIFIZS et REGLES,
11, Pllcte sutomatigue (3! lasrslld) - "OFF" (MARRET")
[2, Feux & éclavy = "“ON" ("MARCHE") selon lo ndoenlle,
13, Bouton de jerrage de 1a manette des gaz - REGLE,
14, Frein de parking - LACHE,

DECOLLACE
DECOLLAGE NORMAL

1. Volets hypemostentzteuns = 0° & 20° (volr page 4. 19, "Utilisation
der voleu'),

2, Réchaufiape carburstews - FROID,

3, Régima - FLEIN CAZ ot 2400 tfmn,

4, Conmande do prodondeur - SOULEVER LA ROULETTE DE NEZ &
VIwd3 kmt/h - 50 kt - 58 APH,

S Vieedee de montde - V0= 130 km/h - 70 ke = 81 MPH (volets 20°)

145 kea/h = 80 bkt = 32 MPH (volets rontsés)

DECOLLAGE A FERFORMANCES MAXIMALES

L, Veles hyperustentatouwrs - 207 (volr page 4, 19, "Utilisation de
volets"),

2, Réchaullage carburatewr - FROID,

3. Frel=s - SERRES,

4, Régime - PIEDY GAZ et 2400 v/mn.

4, 12



Manuel de vol Edition 1 = Novembre 19
REIMS/CESSHA F 182 O Révision § = Aol 1975

5. Frelog = JACHES,

§. Commaxzde de profondeur - MAINTENIR UNE ASSIETTE LECERE-
MENT "QUEUE BASSE",

7. Vitesse de montée - VI w 106 km/h - 57 kt - 66 MPH jusqu'h ce que
tozd lax chetacles solent Eapchl,

8. Volrts hypematentatens - RENTRES an dald de VI = 130 km/h -
70 kr - 81 MPH,

MONTEE
MONTEE NORMALE

1, Vireste - VI = 158 3 176 km/h = £5 495 kt - 58 & 109 MPH,

2. Régime =23 in. Hg et 2400 t/wmn,

3. Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX™),

4. Mélazge - FLEIN RICHE (lo mélange peut etre appauvel b pastic
de S000 ft - 1524 m),

5, Volots de capee - CUVERTS b 1 Iﬂf-mlnﬂ-ﬂ

MONTEE A PERFORMANCES MAXIMALES

1, Vitemse - ¥i= 145 kel - 78 kt - 90 MPH au nivean de la mer
BVIe 133 km/h - 72 kt - 83 MPH 3 10, 000 f2 (3050 m),

2, Régime = FLEIN GAZ et 2400 t/mn,

3. Sdlactear casbarase - "BOTH" ("LES DEUX"™).

4, Mélange - FLEIN RECHE (le mélange pent ¢tre appauvr] & parti
de 5000 ft - 1524 m).

5. Volets de capot - Flein CUVERTS.

CROGIERE

1. Régima = 15 & 23 in, Hg de praion d'admistion et 2100 & 2200
tfmu, (Adopter un régime oo donnant pas plue de 75 % da 1a pulr-
gl

2. Compensateuss de profondeur ot de diecticn - REGLES,

3. Mdilange - PAUVERE,

4, Volats da capot - FERMES,

DESCENTE

1. Sélectesr carburant = “BOTH"[MLES DELDCY),
2. Rigime - A LA DEMANDE,

4. 13
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3. R-!th:.uﬂ'.:.gi :IMHtMIEUF MAX IMUM SELON LA MNECESSITE poar
éviter le ghvrmage du cazbumteur,

4. Mélanpe - ENRICHIR & Ia demends,

5. Volez de capot = FERMES,

6. Volets bypermustentateuss - A LA DEMANDE (0" & 10" au~dessoms
de VI & 259 km/h - 140 kt - 161 MPH, 10 3 40° au-deszoas de Vi »
176 knsfh - 95 Jt - 109 MPH,

AVANT ATTERRBESACE

Slkges, celntures da sliges ot betelles - ATTACHES ot REGLES,

« Sélecteur carburant - "BOTH" ("1ES DEUX"),

Mélange = RICHE,

Réchapifags corburatenr = "ON" ("MARCHE") (mar meximom avant
de rédcyli=e leg gar),

5. Heéllce - PLEIN FETIT PAS,

6. Plletage autematigue [ri butallé) - "OFF" {("ARRETY),

Lot o =

-

ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGCE NORMAL

I, Vitesge = VI = 130 & 148 km/h = 70 3 80 kt = 81 & 92 MFH (volets
reéntriz),

2, Volats ymesustentatenrs = A LA DEMANDE (0 & 10° su-dessoas de
VI= 253 kevh = 140 Kt = 161 MPH, 10 b 40° an-dessoct de VI =
176 km/h = 95 kt = 100 MPH,

3, Vireste VI 111 8130 km/h = 60 & 70 kt = 63 & 81 MPFH (volets
gertis),

4, Cempanzateurs de profonderw otda dizastion - RECLES.

5. Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABCRD,

6, Comse dlaterrieage - POSER DOUCEMENT LA ROULETTE. DE
MNEZ.

7. Frelnage : MINIMUM INDISFENSARLE,

ATTERRESACE A FERFORMANCE MAXIMALE

1, Vitesme - VI= 130 2 148 km/fa - 70 A B0 k& - B1 & 92 MPH (volets
rentrés),

2, Volats hypermstentatenss = 40° (au-dessooy de VI = 175 km/h =
95 kKt = 103 MPH).
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3, Vitemse - MAINTENIR Vi = [1U lomi/h = 50 It = 69 MPH.

4, Compenjatem: de profendenr et de directlon - REGLES,

5. Regime - FLEIN REDUIT apeds 1&¢ Exnchiyement des obstacles.

&. Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD,

7. Fredos = APPUYER PFORTEMENT.

8, Voles hypermattentatines = RENTRES pour un &elcage officace
2l maximam,

ATTERRISSACE MANQUE

1. Régime - PLEIN GAZ et 2400 t/mn,

2. Réchauffage carburateur = FROID,

3, Veolots hyperptentatenss - RAMENES 3 205,

4. Vitesse de mozntde = VI = 102 km/h = 55 kt = 83 MPH,

5. Volets kypersutentatovrs = RENTRES lontemant apeds avelr atteint
Vim 130 kmfh = 70 kt - 81 MPH,

6, Volets de caper - CUVERTS,

APRES ATTERRIISAGE

1. Volets hyponinitantatess - FENTRES,
2, Rdckmuffage cachurateur - FROID,
3. Volets de capet = CUVERTS,

AU PAREKING

1, Freln de parkieg - SERHE,

2, Intessuptessy des dulpements dlectroniques et dguipements Eleciziques -
“OFF" {"ARRET").

3, Masette des gaz - RALENTL

4, Mélazge - ETOUFFOIR.

5. Cogtact d"allumage - "CFF" ("ARRET"Y

§. Costact gdnéal - "ARRET",

7. Blocage des commandas de vol = EN PLACE,

8. Sélacreyr carburant - "RIGHT" ("DROIT" ).
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DETAILS DE FONCTIONNEMENT

DEMARRAGE DU MOTEUR

Habitnellement, 1l suffit d'une oo denx Infections dé carbenant par tém,
chaud et juaqu'h sbx infections par tamps frold powr démarer lo meteur,
la manette des gaz ftant ouverts d'enviren 13 mn, Par temps tvds frodd,
f peaie g'avérer ndceszalre de contisuer led Injections pendant que le dé-
marreur entratne le motewr. ‘Des exploslons fafbles et Intermittontes sul-
viex de boufi€es de fomée neolre i 'échappément Caractépioont un exchs
d'injections préfalabler cu un novige da moteur, L'accamulaticn de car-
barant dass les chambees do combasticn pout s*dlimine de 1a fagon sul-
wvante 1 mettre la commande de mélange par ploin pauvre, la manetite
det gaz s pledn gar et falre towrner le moteur de phasteuss tours au dé-
merreur. Répéter la procddure de dématraga sams fake de noxvelles In-
jections,

Inversement, lorsque leg injections de carburant sont Insulfisantes (Zénd-
relernent par temp £old et avec un moteur &oid), le metesr nfallume
pag, et il faut ales angmenter les injections, Dis les premiiees explo-
glons, sugmenter légiromant les gaz pour malnteniy lo moteur en marche,

§1 on wape proloogé du dfmarcenr stavise nécesralre, latser lo motenr
du démarreur sa refroldlr Blguernment, car un échauflement axcensif
peut éendommager I'Incnlt,

Apsle lo démarrage, $8 la pressicn dihuile ne monte pas dans les 30 se-
cendes par tempe chaud et 60 secondes par temps iz fold, eaper ls
meteut ot rochercher log causes da cette anemalie, Llateence do pression
d'kuile pent endommagor tfrlousement lo motews. Apels le démarrage,
Gvier diurtliser Jo réchanffage carburateus, sanf 3l les conditiont sent o

plees au glveage,

RCULACE AU SOL

La tiretts de commande dn rdchanffaze carhuratens sor2 ropoumsée ) ford
pendant toates les manceuvres 2u scl, & meolns qua lo séchanffage solt ab-
solument nédcemains pour assurer un fonctlonnement régulier du moteus,
Lessoue la tleette et en potition rdchmifage, 'afr admls dans 1o motenr

afert par ke,
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Lo roulage an sol sur grovillons ou ner cendrée dolt s"effectuier & faible
rigime moteur pogr viter Iurure et la décsriceation der extrdmicgy de
pales par projections de plemes, Se reporter & la figore 47 pour les
contignes supplémentalres de roulsce au sol.

AVART DECOLLAGE
RECHAUFFAGE

Etant donmé que lé moteur est Sxoitement cardnd pour obtenlr un réfrol-
dissernent efficace ea vol, certalne précauticos dolvent e prhes afln
d"éviter dez tempiratorer excenives aa rol, Les polnty fowwr prolongl su
g0l & plaine pultsance sent § &viter, L moint gue le pllots afalt de bonnes
rafgcns de pupposer que le motenr ne fonctionre pas coamectement,

VERIFICATION D=5 MAGKETOS

La vérilicaticn des magnfio séra elfeciude ¥ 1700 ¢/me, hilica pleln
petit pas, de la fagon pulvanta @ mettre d'aboed le confact sur la pesitlen
"R" ("DRCITE™) &t noter 1s pembre de tourt/mo ; pils remertrs le con-
tacs fur "BOTH™ ("LES DEUX™M) afln de décrasser 1'outre Jou de bougies §
patrer anmite le contect par "L" ("GAUCHE") et noter L& nombea de tours)/
mn, puls rémeétire l& contact ne "RBOTH® ("IES DEUX"). La diffsence
eniré log regimes obtenns xyved chacune des deux magnétce fonctionnant
g pardment ne doit pay dépamer 50 tours/mn, Iz chote da plgime maxi-
male mr Pune oy Pauire magnéto restant nffekenre b 150 tours/ne s, 57011
perrists un donte comcernant le fopctiommement dy clénlt d'allnmege, un
ex32] b régime nhoy flevé dodt normalement conllrmer 5l 1o chdult st

correct ou o,

Une absence de chute du nombre de toum /v peut #re Mindication solt
@'un défaut do mise B la maste d'une moitld du elrcnft dlallumage; solt
d'une magnéto dont I"avance est phus grande que lo calage epdeiflé,

VERIFICATICN DE L'ALTERMATEUR

Avant bes vols qui pdoastitent la wirlfcation dy fonctiennement de ['al-
temztour et du boltier de régulation de 1'sitematenr (tels que les vols de
nait oo vols sux {astmemments), use vérification pout ftre faits en char-
gaant lo circult électrique mementandment (3 4 § secondes) aves les
fewx d'attertissage péndant lo peint fixe moteur (1700 t/mm), L'ampd-
remnitre restemm b péro ¢l altematour ot laboftler de sfpulation de
altemateur foncticansat correctement,
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PECCLLAGE
VERFICATICN DE LA PUISSANCE

Il est boz de viérifler pendant la premidre phase du décollage que le
mctour attaint son réglme, Tout signe pécupar da foncticanement
deuteux ou d'accélératicn anormale doit amener Mamet immddiat da
décollage,

Afin d'accrofre 12 loagévitd des bouts de pales d'hélice, H et bon
dféviter les pointy fxes et leg mibes an pulsance sur s0li 30o prépar®s
(gravilloes ete, .. ), Az déecllage, metoe progressivement les gur ot
lentemaxt,

Apsia avelr mis plein gar, ségler 1o boxten de sterege pour empache:
1z commande der gaz de se déplacer. Pox les sowes conflgorations de
vol effectiier sulvant lo cas des réglages similalres pour malntenis la
aofmrmande des gaz,

UTILSATION DES VOLETS HYFERSUSTENTATEURS

Les décolligsd oormany g8 fent : volels sortly da 0 & 20° = volets de
capct ouvesl - plein gar - 2400 t/ma,

Dis gue possible rédnfre admission & 23 in. Hg ofin de minimizes
Toure ¢ moteur.

‘Avec 20F de volewn, la distance de décollzge avec pamage des 1S m

et edduite d'enviren 20 ¥, Le décollages rur terrain miou soot affectuds
avec 20° da volets, attitads quens bame, Cependant, "avicn cers mis
an palier aussitot aprds 1o ddcollage pour accélérer Jusqu'd une vitesse
do mentée ne,

$1le décollage oot effpctud avec 20° de voles, les laliser sortis Josqu'd
ce qua les 15 m solent framchls, Pour franchir un chetacle avec 20° de
volet, utllier une vitesre Indiquée de montée de 108 Jon/h - 57 1t -

56 mph, 5"l o'y a pas d'cbetacles ¢n face, Il est pedférable dhutiliser

une vitese Indigude @ taux de montde optimal velet rentrés de 145
ko h - T8 kt - 90 mpk, Ces yvitesses varient légicement avec 1Maktitude
mals elles eont puifammant exacstet poar der temalene d'althude moyenna.

Ne jamals utiliser pha de 20° de volets lor du déccliage,
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TAREAUN DE PERFORMANCES
Comfulter le tablem "PERFPORMANCES DE DECOLLAGE" de 12 section 5,

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS

Lex déacllages veut de travers roat effecmdy avec le mininmam de voles
compatibla aves la lengmeoer da piste, Accéflirer jorma'h une vitese 18-
girement supdrieize 3 la noemale et cabeer fortement pouwr &viter de tod=
cher 1z plte en dérapage, Lovsque 'avion & définitivement quittd lagsol;
s metire dang le Kt da vent,

Vert Hmite pledn tavert dfmayed oy ddeallags ¢ VI = 237 ke /b - 20 kt-
23 MPH.

Vert Hmite plafn travers démontrd b "atterrigoge 1 Vie 28 km/h = 15 kt-

17 MPH,

MONTEE

Se reporter b Ia pago 4,12 ot an tablesn "FERFORMANCES DE MONTEE"
fection 5,

£4 la prdfsence d'un obstacle adxige un fert angle do meotde, peendse la
vitemse Indiquée de taux de mantde optimmm variant de 100 km/h -
o4 kt = 62 MPH au nivésu de 12 mar & 115 kem/h - 62 kt - 71 MPd a

10 000 ft = 3050 m,

CROISIERE

La eroleldra narmalo e'effoctue entra 55 ¥ ot 75 % do la polssance. Liaf-
fichage de e palwances ¢ fonctioa de "altitade &t de 1 tempdrature
extirioure peat vre déterming par utilbation dey tableaux de perfor-
marses de erobidre de la gestion 5 ou par le caloulateur de pulmance
frnd avee 'avien.

NOTA

La crolsidre s'effectuers dars la mesure da poseible &
75 ¥ de la pulisance pendact les 50 premidres hoires

o fasou'd ce que la comsommaticn d'huile solt stabl-
1ide pour los moteuss oeulr ou révisds,
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Lo tableau des perlormances de croliliza page 4, 22 doane la vieste
mEopee ot 1o distanes Fanchisable par US Cal, paz différentes altl-
tudes ot pulances,

Afln de efdubre lor niveaax de beule, utilizer la pdgime le phas faible
idaxms Jeg Iimives de I'apc vert) pour un pagcentage de puksance docné
permettan 4"obtenls un fonctionnement sdgulier do motewr. Leg vales
de capot teront ouverts, ff nécesgake, par maintent 13 temp&atuse
culasse aux deux thars eoviron de 1a plage de fooctamnement namal
(are vart)

Les valews dé perfoemances de crolslize dé cé mazmel ot du caloula-
tew de palgence 3onT basees ur un mélange paovee gui 2 obtient de
12 fzgom sulvante :

1. Ther leatement la commande de mélange jusqn'au fonctloanament
{régulier &1 motens,

2, Reposter lighrarmbnt :I‘: commands de mélipga posr obtenis oo
fonetionnarmest régulies da moteur pal costinaer & earichie diane
wvaleuzr dgale,

Poor économdfer an maximum le carburart aux sdgimes Infdrieus on
dgaux b 65 W de la pulssance, le mélavge le plus pauvre permattant un
fooctimnement sdgulisr du moteir peuat etre otilisd, Ce mélisge per-
mat und sugsmentaticn de 10 M des digtances franchimabies indiquéc:
dasd les tableaus "Performancer de crolides” de la section 5 et une di-
mingtisa da la viteee de & km/h = 3 It - 4 MPH,

Tout champement d'altitade, de régime ou d'utilbation du réchanifage
carburatenr ndcenite e modification du réglage du mdlengs €& uno
vizkilzatics do U'indlcateur de tempérahme des gar d'4chappement (le
<22 €chéant),

Le ghrrage du carburatenr qul s¢ manlfeste pac une ciute Inexpliquée
de 13 pressicn d'admislon peut ege dllmind par I'utilsation du réchaul-
fage carberatouwr maximal,

Uze foi [2 pression d'admislion Initlale pdablis (réchauifage coupd),

n'utliser que le réchauffage mininal (par appeosimaticns sedeslves)
pour empécher 12 formation de la glace,
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Liatr chaud provogquant un mélange phs riche, reprendre la réglage
o mélangs an cif dhutilitation contisue du réchaudage curbaratiar
en veol de cralslize,

Liatiiation du réchanffage carburatenr maximael &t rocommandd en
wol pir tris forte plule pour éviter les rlsquos d'ercit da motenr pas
sulte d"une logesdon d'san exeessive, Reprendre lo rdglage du mé-
lange poar eméliceer Lo fancticomement du moteur,

DECROCHAGE

Loy carsctlfrBticues s décmockage de 'avicn sout slassiques, Uz aver-
tlrseur goncre fmoticone entre 9 et I8 ken/h =5 et 10 ke - & ot 12 MPH
avant le décrochage dans tautes lay configumaticna of s¢ poursuite jua-
qufan décrechage.

Les witesses de ddcrochage, motewr rédult, 3 la mame maximale ot
cex rage le plus défavarable, sont doondes en page 5.3,

ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE NORMAL

Les atterrissages seront effectuds sur les roues prizcipales, afin deré-
daze 1 vitese d'acterrlerage ef de limites eo Ccdgdquence Pamplel
des freiny pendant la cousse au rol, La poulette de nex sera porde len-
tement epeds que 1z vitese alt mifsamment dimisgé pous hal éviter
une charge inutils, Cette procédduze et particulitrement Importante
poar ez Atterripspes sur terrain accidentd,

ATTERRBSACES SUR TERBAINS.CCURTS

Pogr les atterrissages sur torrains eourts, falre uwne approche sans motewr
AaVIm1ill km/h = 80 kit - 6% MPH, svec 407 de volels et atiemir sur 163
pewes principales, Immédistement aprds 'impact, poser la roalette de

mer puls freiser énergiquement & Ia demande, Heatrer les wolel, met-
tra le manche au ventre et freingr au maximuom en évitant de lalse pa-

tiner leg pmens,
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ATTERRISSAGES PAR VENT DE TRAVERS

L'attesrisfage par fort vent de travers s"elfectua avec le mbaloxien de
volets nécesralres, compte vena de la lempuesr da temaln, Lrepproche
ails batse ssrure le melllewr contyole de l'avien, Une fols Pavien posé,
mazintents une course su ol réctiligne on pafdant de 1a renlette de mex
crfentable et #n doonant des coups de fel= zu besdln,

Vent Hmite pitin travers dfémenteé : VI = 28 kem/h = 15 kt - 17 MPH,

ATTERRISSACE MANCOUE

Le mo=tde pubvant un atterlstage mangud (remlss des gar) dott s'effec-
tuér en ramenant le braquage des volew b 20 immddisterment aprde ap-
plication da la plelns pulsanca, Hemteor o voloss larque In vitesse et
I'slrivade de sfcuritd ront attei=ter ot que tox Tes obetacles (o=t franthl,

FONCTIONNEMENT PAR TEMPS FROID

DEMARRACE

Avant de mettre le motcur on marche par témips &ofd, braster I'halice
pluskeoss foir & la main pour "dégemmer” 'haile et alnsl comdirver 1'é-
nergle de s batterle,

Par tempdraters phas basso que = 18* C, IMutilbotion d'un réchanf=
fenr extdricr of dlune souree dfelimencation axbfrieure et recomman-
dée, Secapecter A la secticn 5, "PRISE DE PARC® poor les détaile

datilzaticn,
Las peocddures da dfmarrage par tempe Fold sont lep sabranbes -

Avee rdchauiour &
1,Ccatact d'albmmage - "OFE" ("ARRET"),
2. Mélange - PLEIN RICHE .
3¢ Manette dat gaz - TIREE de 10 A 15 m m
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4%« Pompe d'amagage - Effecamer de quatre d hult Injections de
carborant peadant 1¢ Ixaape mangel d¢ 1"BAlice,

NOTA

Effectoer dex Injectiont appuydos pour obienls une
meilleure vaparisstion du carbazant, Une fols lex
fnjections de carburant termlndes, repowser b fond
1z commanda da la pompe d'amexgage et la tour-
ner &n petiton veraalllée pow fviter que Ie mo-
toer n'aspire du carburant par la pompe damoegage.

5. Champ d'héllce - DEGACE,

5. Izterruptenr des équipement Electronlques - “OFF" ("ARRET"),

7. Interapbeur gindral = "ON"("MARCHE").

B, Comtact d'allumage - "START™ ["DEMARRAGE"), Lo relicher
lossque lo moteur démarre,

9. Apris lo Sémarmage 2u moteur, tiver la commande de rdchaul-
fage cartiratour of 12 labser Jusqu'su foncdonnement régalier
dy moteur,

Sava réchanffenr ¢

L. Mélazze - FLEIN RICHE, _

2, Mazette deg gaz - TIREE de 10 & 15 m m.

3, Pompe d'amorcage - Effectuey pix A hult infections de carlurant
pendant lo brasage maruel de 1'hdlice,

4, Garder la pompe d'amergage on pression pour #tra prét L affac.
tade woe injection de carburant,

5. Champ d'hilice - DEGACE,

€, Intesrupteur dquipements &lectroaiques - "OFF™ (MARRET").

7. Interrupteur géodral - "ON" ("MARCHE"),

B, Comtact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE"),

9, Manoeuveer rapldement la manette des gaz en effectuant Ceux
mikses pleis gz rapldes, La ramencs 3 sa positlon Inltiale t
TIREE de 10 & 15 = =,

10, Laimes le comtuct d'allumage revenlr sur la pegitien "BOTH"
("LES DEUX™) larsque le mobegr démure,

4. 25
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11, Contimaer Jez lnjecticss de carburant farqgu'k ce que ¢ motew
tourne rédgullirement, oo ben, mancpuvier rapidement la ma-
pette dor gar dams lo premier quart de sa coume totzle,

12, Fression d'lalle - VERIFIEE,
13, Apds lo dédmarrage du motour, thor la commands de réchanf-

fage carburateur of la labwer hequ'au foncticonement réguoller
dil motear.
14. Pompe d'amorgage - VERROUILLEE,

WOTA

31 le motér me démarre pas apeis les premibres
pentatives, ou fl Uallimage du movens falblic,
I« Bougles risquen: d'ete geléer, Udliser un ré-
chaulfeur pour tenter une aubre niie &n roage,

ATTENTION

Les agtiony sfpfifes qur la manatte dag ga2
peuvent provegnaer une sccumuliation de car-
butant daas la condaite d'sdmmisdon d'alr,
d'sl tiguoe d'iscendie ea c23 de retour des
gaz, &I cala go predult, continaer i falre”
tonmer la moteur au démermeur pour -
rer lés farmmes, Lom des dfmanmegss par
temps frold, sans réchauffeur, veiller & co
qutuns panosns munle d'a extineteur par-
vailla la mize en marcke,

UTILBSATION

Par temps tohs Tald, 1l et possible que Vindlcatens de tenipdratare
dkuile ne denne sucune lndicatien avast la décollags, Réchanifer
le moteur pendant 2 & § minater & 1000 ¢/ ma avant d'augmentes

gon edginze, 51 Macodlération ort rdgulidee ot o prossion d'imiile sesto
narmale et stable, 'avion et pedt pour la ddcollage,

Pour chtenlr un fonctionmement optinmal dn moteur par tempe &old,
"ptilkation appe one lde i réchauffage carlnpateur est recommandda
de la fagen malbvante ¢
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1, Réchauflags carbuatoy peadant le réchauMage ot la polnt fixe
moterr - UTILEER le maximum el la températore exvérlonre oot
inféricare § = 12° C ot partiollament catre -~ 12 et + 47 C,

2, Réchauflaze cabuoatenr eu ddccllage, o monide ef &n frolire
= MINDUM pour ssrurer un fonctionmement séguller du motews,
HOTA

Envel par températores au-dessous de 0° €, atili-
satles partielle du réchauffage carburates thique de
parter la température de 'alr du carbuzatour do O

21" C et doit Stve cfectude aved précaution,
3, Indicater de températre d"ak de cazlnguteur (sl fmatalld) -
MATNTENIR la tempicatss an-dessas de V'are Jauns,
4. Premics d'zdmbslen ot régime = ELEVES,
5. Manette des giz - EVITER teate manceuves raplde au ol ou =a
vol

Sereporter b 12 sectlcn § pour leg sutres dquipements pour toinps
froid.

FONCTIONNMEMENT PAR TEMF CHAUD

Appliquer les congignes géndrales de démamage par temps chand de
cette secticn - page 4. 16, Eviter tour foncticanement prolongd du
motaur su o,

4. 27
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SECTICN 5

FERFCRMANCES

AVERTESEMENT

Les tableaux dennds dans ley pages mubvastes ressortent d'essais péek
effectads avec w appareil an excellentey conditions de vol, 1l seromt
aperdolhis damt la pedparation des vols j 1l sera cependant congolild de
prévoir ube ample marge de séouritéd concérnant la réserve d'émence X
Varrbvée, ftint deond que lés chiffres Indiqués pe tlennent pas compte
da vent, des erreemy de navigaticn, de la téchalque de plictage, du
rdchauffage, du décollage, ete,,, Tous les fléments doivent #xe coni-
#ldidrdy Fors de 1'estimation de la réserve pedvue par loe riglements,
Ne par cublier qué la dbtance fanchimzble maximale oot scouse par
Tatilization d"us régpime moler dlové, Afln de réacudse cog probliomey,
Gaesulter les tableoux de "FERFORMANCES DE CROISIERE",

VENT LIMITE PLEDN TRAVERS DEMCNTRE

Vent limite ploln travers au décollage @ 37 km/h - 20 } - 23 MPH,
Veat limite plain travers A V'attercisrage: 28 ke/h = 15 bt - 17 MPH,

PLAFCND PRATIOUE
5385 m = 17700 pleds,
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NIVEAU DE BRUIT

Ceonfernément & 1'arretd da 15 Avrl 1977 le nivesa maximal de brait

admissible pour 'avion Reims/Cesma F 162 Q comespeadint 4 la
magse totale maximale de certification de 1238 kg est de 77,8 d B{A)L

Lo abvesn do bralt ditesming dass los coaditicns Axéoa par 1Mormetd
podcitd 3 le-pulpronce maximale contizue et de 65,8 4 B{A),

Liavica RebmefCesma F 182 Q 2 regu conformément b 1lasviied do

3 Julllee 1575 le certificat de type de limitaticn de muiszaces
n* ME1 3 le date du § Décembre 1578,

2. 1A
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Page lafeede intentlsasellement blanchke,

5 1R



Novembre 1976

Edition 1 -

MManueal de vol

FIGURE 5-1

REIMS/CESSNA F 182 O

[0t [sor |6 | o8 [t |#5 | 65 | wtawon | h
1 | Jeor [vor [zs | 18 |69 |85 | o | RN A
- R AT A C e
$6 (06 Jo% | oL o2 |05 | OF A ”
B 1 e [est Josu | een | can [ron | v | wpemon | 04
N - 3 ot (o [eer | oft | oo fes | vl | mema _| Y |
. 6ot |vor [ 66 | c2 | wc |99 | 09 | HINoA
1 [ | T Jeor[won Jze [ 12 [es {65 | o | Hawra
| | s6 Jos | e [w Jus [as |  woa 2
N _ 56 |06 |o8 | oL | o |08 | OF 1A i
T R | 5i% | &91 | ost | 661 | oun |90t | 96 | weeoa | SLATOA
_ _ m . St | L1 | &bT | oot | i |68 | v | wem o
ser Jeon | gss [ ooer | osen feer | ern | oo {es | s | % |eo | | mavoa |
PRI [ELT | 19T [ 08T | &6t [t ﬂ.ﬂ yo1 |26 |13 |e9 Jes | | manm

EST IS¥T | %L1 LET | EUT | BOT | 66 | OB L1y 1L 2 (1]

591 [0s1 | ot | oit | oes OTF |oof |06 |ee | oL |09 |os

o |69t | osz | soe |z foor | omr [ssr |sm

et | et |

6z fecz | esz | wr | wmz|ve | ser | om | g1 ot | s |ts |
| ] ] ; i

THLAWOWINY NOLLOTYEOD T4 NYETIVL

5.2



Editlon § = Novembre 1578

Meral ds vol
REIMS/CESSNA F 182 Q

HAW be HaW 29 | HW 65 HAM 15
o b R e g Sh ,0F SLETOA
ey ALY =y 001 _ pery g ey 9
HON g Hai pe | HaW g5 HIN ¥S
"W 59 n s | S o Ly oI, SLATOA
ey Z1 ey pot | WA we qruy L8
R AET HON 99 _ HAW o8 HAW 55
89 o L5 | W I ¥ 3 STHINTY SLTTOA
Wiy g2l gy 901 | Yy 96 gy 58
! A9 S¥ . 08 L0 HOILVEADLINGD
m - HOSTVNIIONLA ET158V FEECT | TVININYIN ASSYIN
TINPRR INAT0 Y ADVHIOHNITA Fa SAANOIANT SHESSALIA

:

FIGURE 5-2



Edition | = Novembre 1978

Févislon ¢ = Aclt 1979

Maoyuel de vol
REDMSSCESSNA F 182 O

paid DOSYT - W E05 anbpyead poojye g
m fopopd 9ot - 348 g1 DO T] 9P NEIAJU BE 37I00W Op XAEL
o L6 ajmeEInY ajqespn wemgaes ap (|20

W 0607 = WY GIOL "HYDURy “IECT S0 BR) fam ££€ 1@ (fpod OOOOT) W 905 W

q 'S SmauInY  ejqerRn wrengres op (18D S0 §8) samy £LE

PN 088 = umy 9557 ‘Tpaeg imq ecuweand ¢ op & Gf - (perd 0008) W LT ¥

P SAZIEM op mn Gf 19 pquom "afTjespp ‘adenos "maom np oBes
=JEWIP NT 2D EWIIT WENKPED ap puiovnb € op spdwed yusp) (ob ppavnwosss wanedds 22merpy

LD

HaOW 991 = 3 FFT = 4 foy 202 oid 008 - ® §EFe ¢ eoueshnd v Ap % 57 ¢ MEES
HIW 0LT = W 01 = /U] piZ Bl T] 3P NEGAIT 0¥ §[EWEKeI0 SR A
CE Y

39 BELT FFHAOINE S[EWITHELL DITEH

SANOLLS AL VY D CIONVP B0 a3

Flgure 5-24

EqM



Marsuel de vol Editlen 1 = Nevembre 1976
REIMS/CESSNAT 182 Q Révides 2 = Octebee 1578

Vitedse indigude de décrochage volets 0 B9 km/h - 48 kt - 55 MPH
volets 40 83 hoof/h < 45 kt =52 MPFH

Décollage

Roalement 215 m
Ditance de Fanthizement deg 15 m 411 m
Attermage

Roulement 180 m
Distance de franchbsement des 15 m 411 m
Mazze 3 vide {appeochda) 793 hg
Bagages L kg
Charge alaire 82,5 kg/m2
Charge 3 M'unitd de puisance T.77 kgl kW

Capacité totale des rdservolr de carburant 348 litres = 92 US Gal,

Capacité r&ervok d'huile 12 qtz = 11,4 litres
Hélice - vitemo comtante = Pas variable (diamdtre) 2,08 m

Motear : CONTINENTAL Q=470 = 220 HP
(172 KW & 2400 tfenn)

i-'i:gl.tr-l S=23

i
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DISTANCE FRANCHISSABLE

4% minutes de rdserve - 55 US Cal, = 333 lrres de cashurant utiliahle

CONDITIONS : 1338 kg = Mélange appauvr recommandé pour la erol-
gire = Tempdmture standard = Vent nol,

N

116 Jx

: |
I _||| ._' — [ ] : . .
1.-" "IN E I PR I | S I . NN O N N 2 ‘_'.?
TR e s e
o sk ———— e Lzl f e
200 B30 00 950 1002 1020 1100
(1432) (157 4) (1667} [1759) (1852) (1345) {2037}

DISTANCE FRANCHISSABLE ~ MM (lem)

NOTA 1 Qe graphique Heat compta da 1= quantitd de carburint nécer-

salre au démarmge du motenr, roulage, décollage ot montée,
Il tlent compie sumi da ls digtence durant la mentée nommale

jusgue 10 000 ft (3048 m) et lo montée maximale su-dessus

do 10 Q00 ft (3048 =),

Figure §-7
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AUTONOMIE
45 mizutes de sfierve = BEUS Sal = 333 lires de carburant phillsable

CONDITIONS & 1338 kg - Mdlange aprauve] recommandd pour la crol-
sigpe - Tempdsmature emndaned - Veatzul,

“":-'l:‘-':' ‘: W ' g rooa i | i i
(8770 [T — /zf : : ;—I,—-L-"-“'
ool P ] l i B i L R
o e T A A i 8 BB
267 T T8 //- i AN A
LT ‘_-_.."'-Lf__: [ I X H '
12,000 : - _| "h% ,- i ]i__' | i I
BESS} T L mmmni 1
L I AL | I IR | 5B A I B
10,000 hmtust 1 AT ALY - 0 S G T O
el MR 1 4 : ~
(3048) [——— 11 - e o o —
¥ o § o ATy T i . |
| I S | ol L A VL P I
1T — . i
@) [T T N R R T
Ift-'_l‘.!. L E 1'I-I: !ll'.-'__é
s000{—— 8 H—r§ LT e
[1829) E.'—-.- ~T-T.AC ~+— §——r
i ' a::. - W bkt : '-

55 % de la polsaned

(£219) | '_g, —
t d | BEEEE
i A
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1111

AUTCHOMIE (HEURES)

NOTA + Ce graphigua tleat compte de ]a quantitd de carburant néces-
saire au démasage do moeteur, roulage, décollage et montde,
Il Hent compte duisi de la dimases dumet [ saontée nommale

Jasgque 10 000 £ (3048 =) et la moatfe maximale su-desus de
10 000 & (3048 =),
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ENTRETEN COURANT

Pour permettre de ler conmulter rapldement et faciloment, les quan-
tivds imgrédients et apécification des €léments d'entretien courant
(cartarrant, balle par exemple) sont indigués dazs ley pagessulvantes,

En plus de la VISITE EXTERIEURE déesite dam la section 4, EXECUTER
lez opérations d'entretien courant, de vislte of d'czaly décrites dams le
SERVICE MANUAL™ ("MANUEL D'ENTRETIEN" ). Co¢ deraler précie
texz e polnts nécesinant un exretien osux diverses péricdicinds : 50,
100 et 200 heures, ainsl que des opdratices dentretien courant de visite
et/ on d'estale selen dey pdelodicitd spéciala,

Les concesyiamalbes atturent touter les opdrations d'éntretien courant,
de visite ot d"estek conformément aux procfdure do "SERVICE MA-
NUAL® ("MANUEL D'ENTRETIEN"), 1l et recommandé A I'exploftant
de coatactes o concentlonmalee et prévolr lantretien de 1'avion aux
péeicdicités recommanddes,

Le ESgramme dlgntrétien progresif Stz bl pas lg constracterr o P
cbjectif peinclipal de wirifier que ces exigences tont satisfaites aux pé-
riodleb& éxlzdes povr cadrer aves sa visite ANNUELLE ou de 100 HEU-
FES telle qu'elle #tait prévue antérleurement, Selon et divens types
dutiMrarion en vol, lew rervices afronautiques peuvent exiger d'antres
enfrations dlestvetien, d'antres visltes o epule,

En c& qui eonderne Sk problhmes, les explolants jé meétiront &n rip-
pest avec los Servicss Officlels Frangaln

6.0.1
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HULE MOTEUR

Utikiser de 1"hulle motmar type avistica SAE 20W =50 pour toutes tempémbares
e su=desmes de £°C ot SAE 30 an-decsous de 4°C,

Lihuila multigrade SAE 20W-30 &t recommandée poar am éliorer los démar-
rages paz temps froid, De "hulle dispemante b additif sume cendreg, coufor-
me b l1a spécification MHS=24 mires B jour Incluses devra chligatelrement
ftre ueilisda,

HOTA

L'avion & &té Mvré avec de I'luile moteus
antl-coposlon, 5, durant le premibres 25
houres, da 1'katle dolt dtre ajoutds, n'udd-
15er que de 'hualle minérale oodinabre avion
(ocm détergeate) confamément 3 la Spécifl-
caticn o* MIL-L-5052,

CAPAGITE DU CARTER D'HUILE : 12 qo (11,4 1)

Ne pas utiliser le motewr avec moins de 9 gty (8,6 1). Four rdduize
les pertes d'Pulle au réniflard, remplis jasqu'a 10 g (3.5 1) pour

ez vob normaux de molns de 3 heures, Pour las volr phas lemge,
faire le plein 3 12 gt (11,4 1}, Les quantité Indiguéer ci-desnas
coertspandent aux niveaux Indlqués sur 1a Jauge, 51 Mavics et dqui-
pé d'un flloe X Muiles ajouter 1 gt (0,9 1) rupplémentaive los de la
vidange et changement du filtra,

VIDANGE D'HUTLE ET REMPLACEMENT DIl FILTRE A HUILE :

Aprks let 25 premidres heres do fancticonement, vidasger le carter
dlbulle moteus of mettoper 1o tamls de refoulement d'kuile, Siuz
filixe 3 kaills opticanel oot Installd, remplacer 1'élément flizant,
Falke la plein du carter aved de 1'huile minérals crdinalre ot la chan-
gor par de¢ I'balle dispesants aprdd 50 houres da foactieanemeat, Sur
let avlons non dquipés dlun filtre & kalle opticonal, vidange: D'imile
i carter et nettoyer lo tamis de refoulement toutes les 50 heures,

6.0,2
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Sur lex aviee Sguipd dun fMltre & bulle optionnel;, porter la vidange
d'bmile & 100 heures & condition que 1'#lément Mltrant solt remplacd
temited lea S5O houwes,

En tout dtat de cause sl les 50 heures ne sont pas effectudes duns un délal
de § mols, exdooter la vidinge,

Rédulre cette période i utilsation peolongée en pays frolds, réglions
rablocmewes ou courty voly § longe intervalles,

CARBEURANT
NDICE D'OCTANE ¢ Emence Aviation kndlce d'octine 100 LL {Eﬁl_l-tur

LTl
NOTA

O peat ttre atilisd Eventuellement une esseace avia-
ton fndice 100 (saclenne appellation 100/130 da
conlenr verte) & falble tenenr e plomb Hmitds A
4,6 cml par gallom,

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR STANDARD i {74 litres = 46 US Gal,

CAPACITE AU NIVEAU DU FOND DE LA COLERETTE DE L'ORIFICE
DE REMPLISSAGE : 131 litres = 34,5 US G

_NOTA
1) Peur ¢'ssrmer de 1o capacitd maximale de carburant
lors du remplissage, placer la manette du roblnet pé-
lectear solt sur "LEFT" ("CAUCHE" ) solt sar “"RICHT"
("DROIT" ) pour empécher toute Intercomemunication,

2) Aptts chague vol, U est recemmandd d'affectoner le
rempligage des rfiervoln pour dviter les condensa~
toas,

6.0.3
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ATTERRISSEUR
GONFLAGE ENEU AV « 5,00x5 = 6 plis - 3,38 bas - 49 BS1
COMFLAGE PNEUJ AR : 6.00x6 = 6 plis = 2,90 bar - 42 P51

AMORTISSEUR DE ROULETTE DE KEZ «

Maintenlr plein da liguide bydraulique MIL-H-5606 &t goafld & 1'als
eptre 3,79 2 4,14 bar = 55 2 60 P51, Mo pas dépamer cetle pression,

65.0.4
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MAINTENANCE

MANCEUNVRES AU SCL

Led ddplacoments mamiek da lavies au 10l s"exdoutent aver nlag de
facilitd et de sécuritd en utilisant une barre de remorouage fhofe 4 la
roulétte de acz. En cas de rémorguage par un véhicule, se jamal dé-
passer les Jinites de braquage de ls roalette de per de 297 de part ot
d'autre de Maxe, poar o pas endomenazar lo traln, 5§ ["aviom oot trac-
tf ou podssd gur un sol accidentd au cours de 52 mbe 1 hangar, velller
B ce qua la acillations de Mamartisesr de traln avant o'enpendrent
pas un dibattement vertical excoslf de Mempesmage ou! risquernit
d'entrer en contact aved des portes de hangar ou des stictures basses,
Un pnen de traln avant srevd o uwn amartisenr dégomilé augmonte
également lp hautesr de l'empeanags,

AMARRAGE DE L'AVION

1. Mestre le feln de parking et le blocage de volaat,

2, Tostaller un blogue-gouverne sur la dérive et le gouvernail de direc-
tHom,

3. Fixer des cordages ou des chafnes solides (320 kg de résistance 2 1a
saction) aux anmeaux d'amarrage do vollere ot de gueue ef amamer
ces coedages o chalnes cur des ancrages de piste,

4, Fixer un serdaze mffisammant solide an compar de traln avant et
amarrer co cordage mxr un ancrags de pirte,

5. Inataller un cache pitot,

FEMETRES ET PARE-BRISE

Lez fentwes ot be pare-ixhie en plotique dévront etre nettdyds aved un
prodult apprepeid, Appliguer le procduie modérdment X 1"alde de chiffons
doux et fotter tout en extrqant une pression moyenne hargu'h dlimination

A0S



Mazuel de veol Editica | -~ Novembze 1976
REIMS /CESSHA F 1829

complite de toute soullhoe, Lakger sdcher lo produit de nettoyage,
pals Megsayer avec des chiffoss de flanells doux.

NOTA

Ne jamals utiliser d'eggonca, de beazine, d'alecal,
d'acétoma, do tétrachlorare do carbone, de liguide
diextinction ou anti-gel, de dilnant poar peloture,
de produit do mettoyigs pour hurfacs: ea vuwe pow
I¢ nettovage des surfaces en plastique, Leg produlm
précitds attaguent le plastique ot riiquent de 1o cra~
queles,

Laves eomite solgnepsenient aved un détergent doox mélangé & beag-
coup d'esu. Rincer abcodamment, pobs esruyer avec une pesa de cha-
mols peopre of lumide, Ne lamals frotter 1o plastigue avec un chiffon
PeE, car cette acticn orée une charge d'électricttd ratigoe qui attie
Ia poaszibrs, Un polbsage aves une boone cbe du commiarcs compla-
tera "opération da nettoyage,

Ma pas utiliter de housse en grose tolle pour protdger lo pare-teize, R
molos que des chutes de plale swfondne ou de peige monlllés ne sodent
prévass, cir uoe telle hosse risgue de raver 1o plastiona,

SURFACTS FEINTES

Le brillant des surfscos peintes peut géndraloment tire congervd par un
lavage evec de 1'equ edditicnnde de gavon doux, smbvi diun ringage b
Veau of d%an sdchage A 'alde do chiffesa propoes ca d'ume peau de cha-
mols, Ne jamek utilser de suvons durs ou alrasll on de détergents gé-
oératewrs de caraion et de reyures. Ealever les tackes tepaces d'lalle
et de palme avec un chiffcn imblbd de White Sphric,

Uze bopne cire d'eatretien pour carrasseries d'automoblle powra cepen-
dant étra pagide sxir Vavion, 8l jugd utile, Una coachas de cire pla
épaiee sur les boede d'attaque de vollure et des empennages, le capot
moteur ¢t la casserole d'hélice contribuera & réduire I"abeasion en ces
parties sansibles,

6.0.6
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Lovtogue "avien a stationnd & l'exvdricur pir tamps frold ot qu'il #'a-
vire nédcestaire d'enlever des dépde de glace avant un vol, L l'alde
de lquides chimiques, utiliser un mélange 3 parts égales d'aleocl
irosrapylique et d"eau. Eviter los projection de ce mélange sur le
pare-brise ot leg fendtres de cabine, car 'zlcool attagus le plasticue
et rque de le cragqueler,

HELICE

Avant chague veol vérifier l'absence d'entatlles ; passer nur fes pales un
chiffen kulleax ¢fin do lex débarragser des salicnores d'herbe ot d'insactes.

Il &t vital d'edozclr anssitet que possible leg petites entallles ralevies
sur 1'bélice, particnlidrement peds des extrémités et mr ley bords d'ax-
taque, car oo entaflles crdfent dex contralntes pouvant esbrainer la for-
maticn de criqgues. Me jamabs utilber an peoduit alealin pour le oettoya-
ge des palag ; employver da oftrachlamars de carbene,

INTEREEUR
Pour nettoper le garnbsage ntéeicer ot lo taple de sol, utlllser un agpi-
IRRehr,

Lés taches de gralse peuvent #tre enlevier en utilibant un ddtachant
ufusl, Fale un esfal au prédalable sur la partie cachée de fagem 3 dtu-
dier les réactions da polvant rur la matidre, Eviter de satarer le tine
avec un solvant, colui-ci porvent attaguer le rembourrsze ¢t la prdpa-
ratlon interse da reviétement,

Le gzrailmage en "royalite”, le parmesu des inttruments ot los boutons
de commande ot ndcasitent gu'un nettoyage aved un chiffon lumida,
Les traces de gralpse sizr le volant de commander de vol et les boutons
de commandes serost nettoades aves un chiffos {mbibé de hércrineg,

En tout #tat 4o cange, ne jamals utllier les solvant civé au paragra-
phe "Extretien du pare-brie® poar les mavdriaux en plastique,

6.0.7
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REFERTCIRE DES EQUIFEMENTS OPTIONMNELS
Dé&signation

= Trocme d'équipement d'hiver of
radiavevr d'hufle incongelable

= Prize de parc

- Ciraunlt exygine

= Imdlcatéur de mélinge dcamomique
- Indicstenr de vitesse vrale

= Indicatenr de rempdrature d'akr
carbes st

= Clapat de vidangs rapide d'aile

= Commanda dlactriqae de tab de
profoader

- Pilote automatique NAW OuMATIC
200 A

- Pilote automatigue NAV-O-MATIC |
300 A '

& Dot el i bt Ad s el it 11 1
artalie

= Vol ¢n rigime VFR de nult et
Vol wux instmaments IFR.

{6.2.1 er 6.2,.2

| 6.9.1 £6,5.5|

6.1.1ec6,.1,2]

6.3.1 kG.3.0
G4, et 4.2
6.5.1

6.6.1
6.7.1

6.8.1816.8.2 |
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EQUIFEMENTS CPTIONNELS

TROUSSE D'EQUIPEMENTS D'HIVER
ET RADIATEUR DHUILE INCONGELABLE

SECTION 2,

GENERALITES

En cas d'uttHiation continae b des tempdritunes constamment inli-
eures ¥ = 7°C, 1o fonctiomnement du motéur gera amdliesd par le
misatege da la trouse d"fquipements d*hiver et le radisteur d'hulle
locosgelable,

La wousie d'dgquiptinonts d*hiver covaprend @
= Diaux deraag derflnds 3 couvedr les entrdes d'alr latdrales du capo-
tige avant

= Un déflectear desting 3 couvelr V'entnfe dlalr du catbatataur

= Uz irclement de renlflard de canes moteus,;

NOTA:

Une fols montd, cet olemant do -
niflasd de carter moteur pout fire lals-
§é en place et ftre wtlls€ do fagom con-
tioue susl bien par temps chaud que
par temps frald,

Le radlateur d'bulle lnccagelable remplace le radisteur standard et
emdliore la clrealation de 'halls dans le radiateur pat tomps frodd,

SECTION 2
LIMITATIONS

Sur leg avions dquipdy dlune troame d'équipements d'hiver les 1ea-
selznementy sulvants soat foumis sous forme de plaguetee ¢

L = Sur chague doran d'entrde d'air du capotage avant et cacbunteur

A retirersl [a I'II'IHI.'I-EI.I.H.“.‘III'.I'I;J.I'_'I:!
et supdileure & = 7°C,

Annrouvé DCAG N1.

1
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2 = Ptz der lngtnaments par tabledaa deé bord ¢

_ ’,"I-.‘!_pﬂ:h:t:l‘ le loe de Iz trousse d'équipements
|  d'hiver lomgue 12 empdmature cxiireure
eiz gupdrieurs 3 = C,

Se réfdrer b 1a gection 2 du mameel do vel pour ler actres Hmitations,

Liiastallation de oot équipement n'altere pas les secticas 3 3 5 du
manuel de vol,

G 1,2 Approuvé DCAC
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EQUIPEMENTS OFTIONNELS
PRISE DE PARC

E il |
GENERALITES
Une prise de pare peat ftre memtée pour permettre Mutilization d'une
pource stdsieure d'dncrgle los dey dfmarmges par tempd [rold et

pendant les opérations dlentretien asper lomgues des dquipéments dlectri-
gues ot lectreniquas,

SECTIONZ
LIMITATIONS

Les rempelgnements sulvants rest fournls sous forme de plaquette slhude
3 l'intédenr de 12 porte d'eceds de prise de parc

ATTENTION 24 VOLTS C.C.

| Cet avicn oot dquipé dhun altematenr
et eat mis & 13 maste par le malng (=)
RESPECTER LES POLARITES |
Une lavenica de polasdtds est préju-
diclable k 'apparailizge dlectrique
de bord,

g réfdrer & 12 secticn 2 du manuel de vel pour ler autres limitations,

SECTION 4
PROCEDURES NORMALES
1, Ioterupteur do I'alizisataticn des Equlpements dlectrealques
far ":IFF“ ':lllﬁ F.F-ET'I}.

2, Internuptear géadml - "ON" ("MARCHE") Juste avaat do brancher
la source d'alimeatmtion dlectrique extdricure,

Approuvé DGAC G.2.1
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IMPORTANT

Blen s"azsaver que le champ de 'héllow et

diégugé avant de mattre le contzet, dlutili-
geruneé source d'allmentation extéricure cu
lorsgae I"hélice et breasde,

. NOTA

51 wucun &quipement Slecirealgue ofext ud-
lsé, placer l'intersapteur de "sllmentition
des fguipements flectroalqguer sur "OFF"
("ARRET"), Dama le caz contralre, 11 eat
recommandé de se gervir d'one batterie de
pare pour dviier deadommegar leg dquips-
ments dlectreaiques b caute des varistions
de tensloc sogendides aves un groupe do
plste,

Blea s"asmarer que l'istermupicur de 1'zlimen~
tatlon des égulpementy dlecisoalques et sus
"OFF® ("ARBET™) avunt toute teatative de
démarmge moteur,

= 51 Iz prise de pare et branchde A 'eaven, one progecticon de
poiazitds Invenfes prosige le nézesy de bosd, L'slimentation
ne 3¢ fera que ol la poss dé pare eit branchidn comectament,

= Upilization de la prise de parc avee batterde completoment
déchargfo loss du démarmage des moteus 1 Ies clvcults de bat-
terde et d'alimentation extérleure oot é1€ dudiés de fagom & £li-
miceér complitement la ndcesitd de shunier ler boones du contactaur
de batterie pour provoquéer lo fermeture alin de charper une batterle
complatement déchargde, Ua clrouit protdpd par fuzible permet la
férmeture du contacteur de batterie alom que celle=cl et complite-
ment déchargée,

Se référer & la gection 4 du manuel de vol pour les autres procddures
normales,

L'installation de cet équlpement nfaltdre pas les secticas 3 et 5 du
emanuel de vel,

G, 2,2
4 Approuvd DGAC
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EQUIFEMENTS CPTIONNELS

CIRCUIT CUCYGENE

Une bouteille d'oxyghne, logde derrlire 1o clofton prridre de la coute

% bagages, allmente ls circult d'oxygise. Lz boureills est Equinde
diun rfgulateur de peemslon qul séduit la prestion de la bagtellls b
calle d'utilisation de 70 PSI (4,9 kgfem2). Un robinet dlamdt it
partie da I"emsamble régrulatenr, Une vaene de gonflage de boutaills
dlameyghng se trouve sur la aotd geuche da la clofson srridra de la soute
& hagaszes, La promion régnant & Vintéeiers de la boutaille sst indiquée
par e manomdire sl jor le donpole fupdrliéuse de commande d'oory-
gine,

Cuatre eificss d'alimentaticn on cxygine pont prévid ¢ deux dang la
comole pupérioure do commande d'eorgime ot deux dazsy le plafond de
Cabline haste au-derna de fenétcer latérales; an nidveen do chacon des
sidzer, Un masque, équipsd dhin microphone, o5t prévu pom le pllote,
et ols magcuey du type B jeber apeds uiage pont préves pour les pasga-
gevr, Tow log marguer oot du type & recircalation partialle &t rout
dqaipde de odyaaw pouplas en matidre plartique vioylique ot d'indica-
tentee da ddbite,

Uze commande de rodbinet d'arvét ) distance, situde ) procimits de
'exlfice d'slimentation en coygine du pllote, permet de couper l'all-
mentation de 'imtallation d'oxyghae lecsqu'elle n'est pas oo sarvice,
La eommands et relide mécanlgnement au robinet & arret da la bau-
vollle, A lMexcepticn de la commande d'arret, U'installation d'exygine
est ectidrement sutomatique ¢t pe nécenlite gucune opdration da rdgu-
lation mannells lops des changements d'altiteds,

UTLSATION DU CIRCUIT D'OXYGENE
Avant vol, wérifier que la quantitd d'eocygine est suffisanta pour Is

Appeenvé DGAC .5.1
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voyage em netact ls pressica bndiqude par le mnanemire d'axygine,

Se repartey au paragraphe "CALCUL DE L'AUTONOMIE EN QI0CENE"
aimsl gu'h 1"Abaque d'sutcnomle en cxygiae” (pages §.3.3 L6.3.5),
Par zilleurs; 5o oo los masques et tuyaux scupler ront accepibles
&t &z boa drak,

L'etygine dodt et utilicd par tous les odcupants aux altitudes da crol-
sldze supésieures 3 12500 fr (3810 m), II est sourvent fudicieux dhutili=
per Destyzine } das altitedes Inférfenser 3 12500 It (3310 m) en vel de
=aik, en car de fatipoe ou de péricdes de troubler phyriclogigues ou
émicnnel, Do méme, ["abus cheonfgue du tzbac et de "alcool adces=
shte fgaloment 1atilhation da Vonygine b des altitudes inffriecnres &

10000 ft (3050 m),

NOTA

Pous des ralacoe de géoueitd, Interdiva de fumer & beod
pendeat Matiisatien du ehreult axyglas,

Frocdder de la manldee fulvante powr wtiliser lo ciroult oxygine :

1) Choklr maque #t mya,

WNOTA

L'wsemble tuyan préva pour 1¢ pllcte permet un débie
supdrlevr b coux des passagess § ] pocte und bande da
coulenr aracge b proximicd de 'embout eafichable, Leg
tuysur prévas pour les passagens soot repdcds par une bag-
de verte, 51 1o propeldtaire do 'avioa lo dfslre, Il peut
metize b la dispoyition de ses passagens dos tuyaux & pha
grand débit, Darg tows les cas, 01 eot recommands gue le
pllote uwtille toujous un tuyds & grande capacitd, Le mas-
que da pllote est dquipé d"un microphone powr faciliter
'unilisation de la radlo tout en resplrant Poxyghne. Ce
majque o5t lhvrd aved une rallooge permetiant d'sdapies
e Il da microphons du masque fir la peie de microphone
anxilizbre sitade sous 1o cdud gauche & tableau do baord,

‘Poir eancher -EI- misrophome du masqgue b oxyglze, bren-
cher 1o f11 do masgue sz la rallonge et enficher cotte des-

6.3.2 Appmouvd DGAC
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sidre dans la prlse de mlcrophme suxdllafre, [Suz

les avione fquipds de ifentemble ooticnne] Ecou-
teurs - micro-rall, le fil du microphene de cet
enternble &3t dE)4 branché sur cotte prie, 11 et
nécoraire de déwancher ce 11l de la prge da mi-
crophene gsuxilisire poxr poavelr snficher la rallon-
g® du micro de margue & soyghne dans la prise),

Un posssoir d'alternat et montd e lo volant da eom-
mande gauche,

Fixer ls masque jur le visage ot rdgler la sangle miétallique do neg
poar obtenlr un xjurtage confortable,

4} Cheolzizr "orfflee d'alimentation ea xygiae lo pha prochs du slige

4]

)

6)

7)

gue I'em oocups of Brancker lo tuyay do reccandemant kar oot osl-
fice., Loaregue l'alimentaticn ea oxyzine at cuverte, celal-cf df-
bites conrtamment ag débit apreope!ld & touter Lo aliibuder tam
aucun rdglage mamsel,

Placar lo boutin da commanda d'allmentation ¢n edygplns sur "ON®
("MARCEE"),

Viézifler 'Indlcatens de débit gur le tuyar dé masgue, De 1'axygine
eal ddbitd 51 1"indicateur et repongd yvers lé masque,

Ddbeancher le fryau de :u-.;.-l:-:rdumcut de la prlse daltmentation lorg-
qué oo cease d'utiliber le clroult d'oxygine. Cedl eoréte automatd-
qasment le dé€bit d'morgene,

Placer l¢ bouton de commande d'allmentaticn en coyginme sor "OFT™
("ARRET"),

CALCUL DE L'AUTONCMIE EN QXYGENE

L'abacus d'Automomie en Oxygine [page 6,.3.5) dolt etre ntillsd pox
dérermines Mastenomie (en bevres) effective de la réterve d'caygine

de I'avien, La pecddure el-apeds préclee la méthade @ mivre pomr -
viar 'agtesomie § partie de 1"abaqua.

1} Noter la premion d'oxygios dispenible indiquée par le mancembea,
2} Repfrear cems preplon ner I'fokells gauche de 'abaque, puls projeter

ca point herizontalement vers la drolte jusqu'a l'intertection de la

Apmosid DGAC §.3.3
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dredze indiquant le nomire de porsonnes effectuant 1o vol, De ce
polnt d'istemecticn, deicendre verticalement juiqu'an bas de Ma-
bague ot lire I'sutcnomle ex beares sur 1'dchells,

3) A time dexempls de la procédurs cli-desna, 1400 pal (96,53 bar)
de presslon d'oxygiae allmentent le pllote peul en toute sdouxitd
pendant § bores ef 15 minotes, La meme prémicn assuren une su-
tenomlbe d'environ 2 heures et 30 misutes au pllote accompagnd de

trods pasragers,
WOTA

LiAbaque d'Autenomlie en Oxygine ext basd rur un
cireult &'oygene de eomfligpration standard com-
préndnt un ensemble tuyan crange pour le pilete et
des tuyanx vers pour e passagers. 51 leg pagsagen
otilisent des toyaux oranges, dans votre avion 11 vour
faudea estimer da neuvells valerss d'autonomis du
falt do la comommation en oxygioe fupdrieme qu'-
entrafuent ces tryanx, Cecl §'cbtient en déterminant
la durée totale disponible poar le plicte seulement
(la drofte "PILOTE SEULEMENT™ dant 'abague) et
an divizant catte durée par le nombre de passagers
utilisant 1'eeygine,

6.3.4 Approuvé DGAC
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ABAQUE D'AUTONOMIE EN OXYGENE - HEURES

(CAPACITE : 48 FT¥ = 1,38 M3)

- -emem |_| ﬂ.___ I_. S -H
ﬁ....u_,____irr. | ]
.m. T T T -
# ._. h—““—. —r— L] =
-m g mmm—— ! “ H
) ] . . .
L -—.& 5 = |“I - i
‘- llT a- —
t-l.&.r. ‘... .. @ a2
=
H.H.w.t_ - H
s mwih .
— [—rn _—

NOTA : Cet

abaque est basd sz I'utilisaticn par le pllote dun embout

de tuyantarie d'oxygéne crange et par les passagess d'emboots de toyam.

tirie verts.

5.3.5
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REMPLISSACE DU CIRCUTT OXYCENE

La beutellle d'ouygine goufife su maximum contient exvizen 48 ft3
(1,38 m:3) d'oxmygioe sous une pression da 1800 psi (124 bar) & 21°C,
Lex pressices de geaflage variercnt tootefols en fozction do la tempd-
rature emblaste régnant dass la zone ob p'effectue le remplisags ot
angcl du fafe de 'dcheudffement provogud par la comprassion de Voxy-
e, Exralca de oe qui précade, lo falt de gonfler slmplement la
boutelille 3 1800 pei (124 ber) 2'assurere pas son remplimage coTect
et les prosdions devront Bire adapibes mulvant les tecnpératmser amblag-
ted an po reporient 2u tablean cl=dessons,

IMPORTANT

- Meovemlze 1378

L'alla, la gralso ot Lo suires alrifiznty & contact
ave: '"oxyghne prérentest un gfrionx danger d'iscendie,
Il faut dooe atsclument éviter da mettrs cat prodoit

en pefsence de l'oxygioe au cours des interventices mar

'équipement cxygine.

ANIANTE | REMPLISSAGE AMEANTE | BEMPLISSACE
) | PSIC (BAR) (*C) PSIG (BAR)
- 18 1500 (110} | +10 1825 (138)
=12 1850 (i14) | + 16 1875 (129)
- 7 1700 (117 | + 21 1925 (133)
- 1 irves (1 | + 27 1975 [135)
+ 4 1775 (l22) - +32 2000 (138)

Utiliser de 'ccygine respirable d'aviation confarme & la norme MIL-C-

27210,

ﬁla'lﬁ

Approuvd DCAC
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INDECATEUR DE MELAMGE EE-CWE‘MQ_JE_

L'indicateur do mélange écanamique et un dispoaithf de désection de
la tempiretre der gay d'$chappement pormertant do faclliter au pllota

la rdglage do mélange de crolldre, La tompdrature des gar d'dehappe-
ment varke en foectlon du repport alr-carburant, de la pubance et du
acmbre do tours, Teutafols, la diffirence entre la tempdrature maxi-
male des gar d'échappemest et la températura des gax d' fchappament
pour le mdlange de trolsiire &t pratiquément Sondtanta &t sonititeg un
moyen d'appeuvrimement uthle, Les comgignes d'atilisaticn de car dqui-
nement sont expoder cl-dessous,

METHCDE D'AFPPAUVREBSEMENT AVEC UN INDICATEUR DE ME-
LANGE ECONOMIQUE (INDICATEUR DE TEMPERATURE DES CAZ
DECHAPFEMENT )

La températare des gax d'échappement qu'indique "indlzateuwr de mé-
lange é#conomique peut otre atilisd pour foclliter 'eppawveiement du
mdlange en vol de crobsitse 4 75 W de la pulmande oo molms, Pour ré-
gler le mélonge, appawvrir pour sttelndre la tempdratoe matimale des
gar d'échappament comme point de réffrence puls ¢nrichlk le mélange
de la valeur désirfa an ge basant o lo tableau ci-apeds,

Lla fenctionmement conting k ln températire maximale des gar d'échap-
pament olet anterlsd ga' §5 % de Iz pulmance tu moind. Co melange
facnomigae optivmal po traduie Par une avgmentation da la distancs
feapchierable d'environ 10 ¥ rupfeioure & colle mentionde dant leg ta-
bleanx de perfoemances da eraliides de e¢ manuel et s"accompagne

d'une diminution de la vicesse da 5,5 km/h = 3 kt - 3,5 MPH apviren,

Appeeavd DCAC 5.4.1
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MNOTA

Le foocticonement sur 1o bord pauvee de I
tempdratore maximale das gaz d'dchappe-
ment o'est pas auterisd,

Nevermbra 1975

Ll'appatrvristcment du mélange péut provequer un {omciionzement
Irégulics du moterr avaet que la tempdrature maximale des gaz
d'écheppoment ne solt atteinte, Dans co cas, ntilizer la templiratics
des gaz d'échappement corapoadant b celle provogquant ls fenctica~
sement irégulicr da moteur comme température do péfirance au L
de la tampératere maximale,

DESICGHATION DU

TEMFERATURE DES

]
- MELANGE GAZ D'ECHAPPEMENT !
I N . _——T—— e I
PAUVERE
RECOMMANDE Maxi mols
{Periormances du Ma- 50°F (28 C)
cuel de vol et du cal- (EMRICHIR)
culatenr de pulirance)
; ECONOMBOUE
' OFTIMAL
(85 M da la pubssnce ey .
on moiss) |
El"li #wm. DGAC
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EQUIFEMENTS OPTIONNELS

INDICATEUR DE VITESSE VRALRE

L'anédmeomite starderd peut Stra rémplecd par un ndisstewr de vitoste
viale, Cohul=cl postde me coronne toarnante ftalennde qulishatilbe
avec le cadran de Vandmombire do la meme fagen quius computeur do

vol,

Peour obtenlr la vitesse yrale, toumer la courcone pour alignes l'altitude
pressios svee la température extérloure ambiante en degrés Pabrenheir,
Lire ervmite la vitese yrale ror la covrcone toxnente &n regard de l'al-
gullle da 1'andmombiee,

OTA

Il wefsut pas confondre altitode premico
svec 'altimode ndigade, L'altitads pres-
sien g'obtient ¢m calant 1'échella barcmé-
trigue de Paltimbioe L ™29, 927 (1013 mb)
et en ligant Ialtitode peemion sur 1'altimi-
tre, Aprds lectsre de cotte dernlire, s'as-
garer que 1'échelle barométrique de 1'altl-
mitre & blen 414 recalée au réglage d'al-

gina,

Approuvré DGAC 6.5.1
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INDICATEUR DE TEMPERATURE D'AIR CARBURATEUR

Un indicster de tempirature d'ak corlerateur pout Gire montd pour
faciliter la dftection dés conditions de ghrage du carkuratair, LVindi-
coterr st mergud dhas fectair Jduna éntta - 15 at + 5 C, Ca gectens
délimite la plage de température favorable au ghroge du carburatess |
Mizdicatew comports una plaguatte pefaisant + "EEEP NEDDLE OUT CF
YELLOW ARC DURING POSSIRLE ICING CONDITIONS™ (“GARDER
L'AIGUILLE HORS DU SECTEUR JAUNE EN CONDITIONS FAVORAELES
AU CIVRAGE™),

Les copditions d'immiditg glevée co vizible sont favorables au ghvrage
du carburateur, smortout lossgue le motewr fonctionne au ralent! ou Aun
falble régime, En régime do crolsldes, 1z formation de glace et gond-
ralémment lente, c& quli lalme lo temps do diftecter la chute coraspon=
dazta de la presrico d'admisslon, Le glmage du carburatens au décolla-
ge ert rare, car la dimeangion da 1"apresture b plals gaz du papllion et
oyolng slette L gon olsbuction par 1o glace,

Locsque fadcuille de I'indicatens do température d'adr cerburatews pé-
oktre dane la sectewr Jaune aloos gae 1'aviem se ouve ea conditiont da
giveage posslble dn carburatesr, oo logque g preelon dfadmision cly-
te sans ralron, ocuvek A food Ie réchauffage carberatous, Lorsque la pres-
siom d'admission oot roveroe & ra valoar d'eeigine, rédgler par tatonne-
menty la rdchauifoge gu mipimum seffiant poor empeche: g formation
da ghvre,

HUTA

He pas gtiliser lo réchauffage carburateur
an déccllags, szuf néctsltd absclue poee
sbtenk une scofliration régulides S mo-
tear [an gdndrsl poor des tempdratures in-
flloores b = 18° C),

Approovd DCAC §.6.1
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_EMEET DE VIDANCE RAFIDE I:I-J'I-ﬂ.l'.ll_.!

Un clapet do vidanges rapide d'bulle ert cffest en option poor remplacer
ie benchen de vidange du carter d'lmile, Ce clapet permet une vidange
plet rapids of pha propre de I"lulle motes:, Losgue o2 clapet egt s~
talld, glisrer wuod Syyanterle pouple fur Dembout du clapet, plecer 'au-
tre extrfmite de la tuyauteris dase un efelplont eppromid, puls ponster
I"amboat da clapet vers lo haut josqu'd ca qu'll s2 blagee en positicn
meverte, Des beider & resot e maintiennent dars cette potition, Une
foke 1t vidanse terminde, ramentr l¢ clapet an payitien dftendus (fer-
mée) & Ifalda d'un tosmevis ca d'un cutll appropelé ot dépeer la m-
yauteria de yvidange,

AprzoavE DOAC §.7.1
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

COMMANDE EIECTRIQUE DE TAB DE PROFONDEUR

GENERALITES

L'avien peut etre &quipd d'une commande &lectzigue de tab de profoa-
dewr, Le dispositif oot commandd par un fnvesseur sited aa sommet de
la polgnde gauche du volent de commands plicte ef par en interropitnr
<8 dfbrayage siug sur l& cftd pauncke &u bomrelet dé volaot plicte, La
position avast sepdsde YDN" ("FIQUE") de I"invesséur provogue le dé-
placement du tab de profondewr dans la diréction b piquer ; loverse-
ment, la pesition amidse repérde "UP" ("CABRE"), permet dé régles

lo tab & cabeer, Lomsgque 1'brvessesr aat reldché, il rétourne directement
dans la pegition centrale (arvet) ot Lo tab staméte,

Liinterupbour de détvayage, repind "ELEC TRIM DISENGAGEY ("DE=-
RRAYACE TABELECTRIQUE"), conpe l'alimentation dlectrique d&
Tarsemble Joseu'il eat placd s la paition "DEENGACE" ("DEBRA -
YAGE™).

Un ergemble de sérvo-commands compriiant un motenr of an embra-
yage commandd par un €lecto-aimant ¢f entrainé par chafne permet
de déplacer le tab de profondesr haqu'd la pogition désiréa, Lorsque
I"imrersewr de tab de profomdens et sur la position centrale (ereet), lo
foncticnnernent manusl n'est pas meodifié, La commanas manualla
rista tont]oirs pedpanddrants par rappoct 3 Iz commande €lectrique,

CONSICNES D'UTILISATION

Foncticunement normal:

Pour wiiller la commande dlectrigue de tab de profondeqs, procdder
comme salt :

1., Contact gfadral = "ON" ("MARCHE"Y).

Approuvd DGAC 6.8.1
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2, Ioterrupteur de débeayage do tab da profondan - "ON" ["MARCHE"),
#. levemeous de commande de tab - MANCEUVRER A la demazde,
4, Index de pogition de tab de profondenr - VErifiL,

HOTA

Pour vt Ser o foncticonement de 1'interraptéus
ds ddbeayage, metre ¢¢ dernler nr "DISENGA-
G ("DEARAYAGE") #f manceuwvrer ' loverseur
Qe tab de ppoaloades, Viellle gue 1o volant de
compentation mazae] ot I'index ne toorment pad
lecoque le pllote agit sar l'ioverseus de tab do
peadondear,

Fenetiomnement d'argencs
1. Interrupteur de dédbeayage de tab de profomdens - "DISENCAGE"
[("DEBRAYAGE").

2, Commande manaelie - A la doemands,

NOTA
1a perte d'altitude maximale lom dlun mouvals

foncticanement du compensatenr da profondeur
flectique ot de 61 m - 200 feer,

6.5.2 Approuvd DGAC
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EQUIFEMENTS OPTIONMELS

PILOTE AUTOMATIOUE
HAV-0-MATIC 2004

1 cemaLmEs

Ca pilote sutometiqns et & un seul exe (roull) aver poorfbilitd
couplaza VOR [OFT), Lo priscipaie somposants sont ¢

= e bolte da commanda do pllote autesnsticns comportasnt o
ealenlatene amplificatets,

= &3 actionnewr de romll,

= ma woordinateur de virage,

= un yeyant route imverse WOR/LOC Wﬂﬂ!ﬂ

= piiices mécaniques,

2 LIMITES D'EMPIOT

1. Le pllote automatione ne dolt peg stre utiliad pox lo décollaga
et Vatterimage,

2. Altitode minimals d'atiliation : 200 m ~ 650 feet,

3 PROCEDURES D'URGENCE

i, Centrer la pilote automatique en scticomant log commandes de
vol mamielles,

2, Placee 1Mizterruptenr "AP" da la Bolte de comnmiands nx "OFT"
{"ARRET"),

£ PROCEDURES NORMALES
AVANT DECOLLACEET ATTERRISSACE
Sor bolte da commanda da PLA,

1. Intermupteur "A/P* sz "OFF" ("ARRET™).
2. Poustolr "BACK CRS" ("Route imverte") - Pesition "Amet™,
(Vo ATTENTION paragraphe Interception MAV, page §.9.3),

L
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MONTEE, CROISIERE. DESCENTE

Seabilité dirceticnnelle de base 1

1. Ramener les afles b 1'boxrizontale,

2. Sur bolte de commande du P, A, - Bouton commands de viage
"PULL TURN" ("Tirer-Towrner") 1 Ther &t centrer dans le eran,

3, Sur bolte de commands &2 P, A, - Interrupteer "A/P" nur "ON"
("MARCHE"},

4, Sur bolte de commands du P.A. = Commands "TRIM® [("Com-
peetaticn da roulls™) - Régler poxr cadance mulle,

L. Pour les fafbles changemene de cap rarpasier 1'ac
par un liger effoet par le manche,

Virages commandes

1. Sur Beolts do commanda da P, A, - Bouten ¢de de virage "PULL-
TURN® - Tirer ot tourner pour chtoalr Lo toux de visage dégind
sans dipasser un taux de virage standard,

Maintien de cap

Sor bolte ds commands du PLA, :

1, Poamol "DIR HOLD® ("Maintien de cap™) -"Exfcmces)

2, Bouten de commande de virage "PULL TURN" ("Ther-Tourner®
Centrer dang 1o cran et enfoncer lossque 1'avion se trosnve aa Cap
désid, alles bochrocrales,

3. Commande "TRIM" (“Compermsation de roulh) - Régler poor
chienlr une dérfve zulle en cap,

Interceptioa HAY ;fﬂﬁ-’lﬂﬂk 1
S bolte de commande du FLA, ¢

1, Bouton commande de virage "PULL TURN" ("Tizes-T curmer”) -
Tirer et amsensr 'avica s cap parallile A la route A suivre,

2, Sélecteur de mavigatios "NAV L oa 2" - Sélecuisamer un écepleur
VIF fowoisant da slgnsax e savigation VOR/LOC stables,

Str lndicatenr VOR :

3. Sdlecteur da routs - Sdlectionser Is routs VOR disicde,

§.9,2 Aneraryd DGAC
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Sur bolta de commande du PLA, :

4.
S
6.

Pouszedr "HAV CAPT® ("Interception Nav") - "Enfaacer",
Poessols "HI SENS" ["Haute rangibilicg”) - "Enfonee®,
Poumrokr "BACK CRS"™ ("Route imverse") - Enfomcer dens le cas
da Dintercaption do 1'axe direct de la ballre d'sliznement da
plte (Localizer) en dleipmemont ou de l'axe isveme en rippro-
chement,

ATTENTION

= L2 powssolr "BACK CRS™ ("Reute invense'') dtant enloncd,
les Indlcations nermaler de 'indicstion de dévistion du ré=-
ceptewr sflectionnd goat loversdes, méme if I istenmptons
AfE' g plicte aytomatioue est pur "OTF [VARBET") ot quelle
gue soit la ffquence allichde (VOR cu LOC), L'indication
de pente n'ett par affecide,

- Un voyant ambre sinué sue 1o planche de beord pilete repéed
™OR/LOC REVERSED™ ("Reute ioverse”) s'sllume gaind le
poussolr "BACK CRS"™ (“Route lnverse™) et enfoncik | ce vo-
yaat indigque que Lo infermatioss de 1"indiCatewr VOR soat
fvemyde,

Bouton compmands oo virage "PULL TURN™ ("Ther-Taoner") -
Ceatrer dams le cran et exfencer larsgua la cap avies est paralidle
(k% 5% peds) b la route désirde, (L'avien elfectuers sloms un virage
mul luf fera prandra un angle d'inteccaption da 45° T 10%,

Pougol "MAY TREK" ("Postulte Nav") - Enfencer lorique 1'indi-
catenr de déviation est cextd ot aprds que "avion alt effectud sco
virage vess le cap comespindant k la route 3 sube,

Poustols "HI SENS" ("Hante sentfbllitd") - Ls placer rur "Amit"
apeds €tablissement de ls rowvelle route VOR (le labzer ror "Mar-
che™ dazs le cat de la pocsuite d'une balikze d'alignement de plte),

BO1A

L'inzerception navigation, pour ftre pdalisde dang de bonmes
conditions, est limitde b 16 oo 24 km (10 & (S miles) de la
stetion ou i 3 minutes de 1'intercaption de la route disirfe,
L'empled le phy appropeif et lo plus pratique de 1o fonetion
"intercoption Nav™ ["MAY CAPT™) et Lo changement de rou=

Appronyd DCAC 6,8.3
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e aprids parage Jur une sanon VOR, Use sute application
da cotta foncticn et 1"interception dufabesay d'alignement
de ple an REpprechemant, Apils interceptica dela nowvelle
route, la fonction "Pourtuite Nav™ ("NAY TRK" doit ats uti-
lisée car celle-ci contiear les clrouin de comection de veot
de travers, La possiblité d"interceptica du fabcean d'aligoe-
ment da pliste an dlolgnement aor I'axe direct ou foverte peut
$'avérer marginale.

Poaorsalte NAY [U-D'FI.IJ_I.-I:J-:] i
fur bolte de canmande du PLA,L

1. Bouton commznde de virage "PULL-TURN™ ("TEer-T o) ~
Tirer et labier dans e cran.

2, Sélectew de mavigation "NAY 1 ou 2% - Sélectionner un réceptour
foarnisrant des signaax de navigation stables,

Sur ledicator VOR ¢
3, Sdlectens de roate - Afficher la roaie dédakde.

Sur bolte do commande du PLA, ¢

4. Pozszol "MAY TRK" ("Powmmalte Mav") - "Exfoncear™,
5. Poustelr "HI SENS" ("Hauts sensfbilitd™) - Enfoncér pour la pour-

gafte d'un fabesan d'aligeement da plite,
6, Pousmol "BACK CRS" ("Reoute inverse™) - Exfoncer dams Je cas de

la pogrmite de 'axe Ipverse de la ballse d'alignement de plite en
raprecchement (ou de 'axe direct en dloignement),

ATTESTION
= Le poomolr "BACK CRS" ("Reute Invena™) élant enioncé,

1o indicaticms normaled de 1Mindicatsr de dévistion du ré-
ceptenr pélectionné sont nversdes, méme £ I inverruntew

MA /P &a pilote sutomaticus &8t agp "OFT" (TARRETH), et
quelle que sodt la fréquence affichde (VOR ou LCC), L'in-
dication de pente n'est pas affectfa,

= Un voyant ambee sitaé rox 1a plasebs da berd pilote repéed
"WOR/LOC REVERSED" ("Route mverse™) s'alluma quand
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ls poasol "BACK CRS® ("Route fnverse™) ert enfoncd,
Ca voyant indigue que les informations de 1'Indlicatenr
YOR sont lovendes,

7. Beuton commands de virage "PULL-TURN" (®*Tker-Toumer™) -
Centrer dant le cran ot enfoncer lomgue 'indicaranr de déviation
est dans le cescle (molse de § pednt) et le cap avico parelldle &
Iz reate sélectionnde (3 T 5% peds).

ATTENTION

51 les déviztions de cap et de route augmentent lom de la
poursalte d'une ballse d'alignement de plste ) preximitd

de celle-cl, enfoncer la poustoir "NAV DNT" ("Ictercen-
tlon Nav") lerrque la cap et paralldle % 1z routs ou metire
intermuiotonr "ASP" do pllote mutomatique e "OFF™ ("AR-
RET™) et paser en pilotaze manael,

HOLA

La posgfhilit€ de pourraite peut ¢'avirer marginale ea 6loi-
geement rar 'axe direct ou l'axe inverts d'une ballse d'a-
Hgaement ds plits,

Approuvé DOAC Fa9.5
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EQUIFEMENTS OPTIOWNELS

PUOTE AUTOMATIQUE MNAV-D=MATIC 300 A

1 cErERALITES

Ce pllete avtomacique &2t & un senl awe (roalis) eves on coaplage
toat cap. Lag priscipaux compagants sont |

= und bolte de commands du pllote antomatigne campertant an
ezlenlateur amplificateur

= gn actignmeur de rozll
= un goed inatewr de visage
= un gyre directlioanel

= un ou deux voyants reute Invesss ¥l LOC REVERSED" oa "2 LOC
REVENSED"

= places micaniques

2 LATES DEMPLOIL

1} Le pilcte automatique ne dolt pas 8tre atilisd pour le décollage
et Natterrbaage.

2} Altirede minimale datilieation ¢ 200 m « 650 R,

3 PROCEDURES D'URCENCE
1) Conlear le pllote antamatigue en actornest log commandes da

vol mangelles,

2} Plager "intermuptear "A/P" de la bolte dé cemmacds g "COFF”
ARRET" ),

Approanve DGAC 6.10.1
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4 PROCEDURES MALES

AVANT I."-E':C-LL.-'I.EE" ET ATTERRISSACE
Sur la beite de commande da pilote antomatigua ¢
1) Ioterrupens "ASF" - "CFF" ("ARRET"),

2} Poussolr "BACK CRSY ("ROUTE INVERSE") - Peeition "Arrez"
(Volr ATTENTION dany paragraphe "[atercoption NAY" page §,10,4).

MONTEE, CROISIERE, DESCENTE

Stabilicd diracHonpelle de baga ¢

1} Raoiener les alles b Vhoelrontale,
»ur la bolte de commande du pllote sutcmatiqua

2) Boutca do commande de vkage "'PUIL-TLI'RH" {(*TIRER TOURNER"}
TIRER &t CENTRER da= le &in,

3) Dntemropteur "ASPY - "ON" ("MARCHE"),

NOTA

Apis ta mibe an marcha, la pllote automatigue mmet
2 secondes pour réagis et une ldgire Impulticn da vi-
rage & gaucne peut so produfre ag cours de ce laps de
BenIps.

4) Commands "TRIM" {("COMPENSATION DE ROULIS") = REGLER
pour cadenca rulle,

Virage commandés 1
Sur 12 bolte de commandas du pllote autematique 1

1) Beuten "FULL TURN" ("TIRER TCURNER") - TIRER et TOURMER
pourr obtenl le teux de virage déslrd sans-dépasser un taux de virage
standard,

2) Sertle de virage ¢ rainettrs ls boutsa "PULL TURN" ("TIRER TOUR-
NER") dazs le can,

6.10.2 Approuvé DOAC
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Fornetion teoue du cap magudtique 1
1) Bouten VPUSH" ("POUSSER") du gyro directicnnel - RECLER
gn cap mmagndtlque de "avics,

2) Boutos "PULL ’I:I.FHH" (*TIRER TOURNER") = TIRER &t la
LAISSER dans le cram,

3) Gyro dizectionnel - REGIER le curseur au cap ddsird,

4]} Sur bolte de commuande & pilete autcmatique 1 poussale “HDG
SEL® ("SEIECTION DE CAP") = ENFONCER.,

$) Beutean VPULL TURN™ (“TIRER TOURNER"} - ENFONCER,
L'avicn affectuera un viage pour prendre la direction da cap
cholsi et la maintiendra,

§) Suz boite de commande dn pilote martomatigue : bouten "TRIM™
("COMPENSATION DE ROULIS") = RECLER pour una déviatica
nulla antre la cap stabilisd et celul chobl,

7} Pour changer da cap, placer lv cimverr du gyro directicans] wor
le nouvean cap, L'svion affectaera un virage pour prendre la
directisn de co nouvesu cap ¢t la maintissdra,

8) Vé&ifier touter lor 15 mimates 1'indication du gyro directionnal
k l'aide du compas magndtlque et recaler 5l nécemaire,

Istecception HAV d
Sur Ia bolte de commandes du pllote antomatioge

1) Bouten de commands da virage "FULL TURN" ("TIRER TCOUR-
NER™) - TIRER et le LAISSER dans 1o cran,

2) Sé€lectevr de navigation "NAV L oa 2" - SELECTIONIER un rd-
cepteur VHF fournirsant des signanx d& pavigatios VOR/LOC
stables,

St Indicatens VOR, 1

3) Séleczour "OBS" ("AZIMUIT®) - SELECTICNNER la rocte VOR
désizds en cas de poormuite VOR,

Apoeoweé DOAC 6,10,3
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Ser gyro directiozmel ¢

4) Curseur de cap - AFFICHER la route VOR désdizde ou en o2
diutilimticn du localipeur, aflicher la paite en rgppeoChement
od an dlekmement,

%) Cyro decticome] = REGLER au cap magndtique de I'avien,

Sux bolta da commiande da pilote autommatioque :
6} Poasmcl "NAV INT® ("INTERCEPTION NAVY) - ENFONCER

7] Pacssok "HI SENS™ ("HAUTE SEMSIEILITE") - EMNFONCER, pous
i=terception d'un localizeur oo d'une stetica VOR sitade A molns
da 16 Jan (10 miles -9 MM). 51 la station est sisade au-dell de
cette distases; placer nm "aret" le possole "HI SENS" ("HAUTE
SENSIRILITE"), :

8) Paussolr "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") - ENFC2CER dens le
cas de D'interception de 1'axe direct de 1a balie d'aliguement de
plste (localiseur) ¢n Elcignement oo de l'axe inverse €o rappro-
chement,

ATTERTION
- Legsque e poussedr "BACK CRS™ ("ROUTE INVERSE™)
st enfoncE, et gqualle qua toit la fréquesce affichée
du localiseur, leg Indications normales de indicateur
de déviation du récepteur sélecticnnd sonl inrversdes,

marme & l'hmﬁw "AJE" du pllote m.turn:tig:ﬂ

oit cur "CFF" ("ARRET"), L'indication de pecle n'est
pas afactda,

- Un woyzzt ambee sltud sur le tablemu de bord cotd pl-
lets repésé "LOC REVERSED® ("ROUTE INVERSE")
stallome quand le pocsiels "BACK CRS® ("ROUTE IN-
VERSE") est enfoncd § oo voyant indique que leg Infor-
matices de I'indicaten: VOR sont inversdes,

. 20.4% Apesouvé DGAC
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5} Basten de commande "PULL TURN™ ("TIRER-TOURNER") =
CENTERER dars lo cran ¢t POUSSER, L'avicn effectuera un
virage pour prezdre un angle d'intesception de 45° 2 107 ot
décratme progremivem ent cot angle' loczguia 1'avion approche
I'axe de la route,

NOTA
En fonetlon "NAV INTY ("INTERCEFTION NAV"),
st 'alguilia de 'indicatens da déviacion maintient

une déviation de 2 polnts oy phus, déplecer la qurs
geiar de cap deo 10" dang le sens de 1'afguilla,

10) Pezezale "NAV TRK® ("POURSUITE NAVY) - ENFONCER larsqua
I'aigaille da 'indizateur de déviation st 3 molns d'un polat &
gae Mavies alt e&fected son viage & 10° pris vex 1o c2p cormes-
pondant & Ja route A subee, Cette fomction diclanche les chronln

de cemrection de vent de avers,

11} Petuzels "HI SENS" ("HAUTE SENSIEIL™E") - Lo PLACER sur
Vamrer™ apeds drablisement de la nouvells soate VOR oz 1o lakssor

snfensd dazs 1o cay de la poarpaite di leealizews,

Pousgsite NAYV (VORSLOC)

Sur 1z bolte de commande du pllote avtematique ¢

1) Bmton de commande de vissge "PULL TURN" ("TIRER-TCURNER™)
= TIRER et LAISSER dang le cran,

2) Sélecteur de navigation "NAV 1 e 2" = SELECTIONNER un nécep-
teur fournitpart des signanxt de navigation stables,

Sur indicateur WOR, 3
3} Sélecteur "OBS™ ("AZIMUTM) - SELECTIONNER la route VOR 265~

rde én caf da pourmite VCR,

Appoové DCAC 8. 10,5
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St gyro directionnel ¢

4) Curseur de cap - AFFICHER 14 racts VOR d&bhbde ou éa cas datd-
tization da locallesar, afficher la route en rappeochesment aa én
#lolgnement,

5) Gyrodirecticasel = BEGLER au cap magndtique de avian, Vézi-
feér pizlodiguament 1'indication du gyro directiconel A 1'alde &u
compal magonftizne ot recaler ol ndcaaatre,

&) Poucic "HAV TRE" (“POURSUITE NAVY) - ENFONCER,

7) Foumolr "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER peur la
poassulre d'on fakeessn d'alignement da plite,

8) Pouscl "BACK CRS" (ROUTE INVERSE") - ENFCINCER c<uzs lo
car de In pousinite de I'axe fnverse de In ballse d'aligaenient ce
plsté ex rapprothemeant o de 1'axe direct en dloigunément

ATTENTION

= Lasstas lo ponsolr "BACK CRS" ("ROUTE DINVERSE")
it enfoncd et quelle gue soft lo Féquence afflchia du
localiewr, lo indicatios aormales de 1'indicateir de *
déviation du rdceptenr sélectionnd goot nverdeas, mi -

me el Pinterrupteny AP du pllote autommaticue #ot our
"OFF" (MARBET"), Llindicatics de pents o'est pas nl=
factds,

= Uz voyant ambes sitdd oo le tableac da baed ctid pilota
repérd "LOC REVERSED" ("ROUTE INVERSE") s'aliume
guend le poogolr "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") et
enfsacé, Ceovoyant Indigue que leg Iafermations de 1'in-
diciteur VOR sont idvenpdcd,

9) Boaten ds commands "PULL TURN™ ("TTRER-TOURMER") - ENFON-
CER lemsque Mizdlcatewr de déviation est A mclns de 1 point et que 1o
¢ap avica est pazallile b 10" pris b la route sélcctionnde,

§,10,6 Appecavd DGAC
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HOTA
51 Vindlcareur do déviation maintient une déviation
comstante; utiliser 3 ls demande Is commarda "TRIM"
(MCOMPENSATION DE ROULIS") 5 1a correction de
difclve exchda 25°, diplacer lo curtouwr da cap par in-
vervalle da 107 dang 1o sems de 1'afpallls asqu's ce que
1a pocraiizs solt Stablls,

10) Approche finale ez mode localisenr = Mettre sur “OFF" (MARRET®)
la pilote avtomatiqus 4bs qua la phta d'atkerripags et viible ot

terminer llaprroche en pllotage mamal,

Apmeooré DCAC 8. 10,7
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EQUIFEMENTS OPTIONNELS
VOL EN RECTME VFR DE NUIT ET VOL AUX INSTRUMENTS (IFR)

SECTION 1.
CENERALITES
DESCRIPTION

Equipements réglementaizer cbligatolses permettant l'utllimtion de
Ifavien ea vol VFR de nalt et [FR.
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SECTICHN 3
PROCEDURES D'URGENCE

FANNE DU CIRCUIT ELZCTRIQUE (IFR)

INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR L'AMPEREMETERE 1
[Alpuille ea butde smr lTindicatenr)

1. Akematenr - “"OFF" ("ARRET"),

2. Disjeocteur de ('altemateunr = DECLEMCHE,

3, Equipement dlectrdcue mem exsentiel - "OFF" ("ARRET")
4, Vel = ATTERRIR samitdt que pessible,

VOYANT D'ALARME DE SOUS-TENSION S'ALLUME EM VOL @
(Ampdrematre [odigque use décharge)

1, Iaterruptenr des dquipements Eectronlqoes - "OFF" [ARRET™)

2. Dlitjoscrsur de l'asltemateur - DECLENCHE,

3, Interupteur généml = “OFFY ("ARRET"™) (batrerie ot shtemateus),

4. [uterruptenr géndral « "ON" [("MARCHE").

5. Voysst dlalamse de tous-tension - VERIFIER ETEINT,

§. Interrupteur der dquipements Electroniques = "ON" ["MARCHE"),
Si le voyant d'2lamme de sous-teafion se rallome 1

7. Altemateir - "OFF" (MARRET™),

8. Radios ot équipements flectriques non estentiels = "OFF™ ("ARBET"),
Vol = "YATTERRIR" sudtlt que passibla,

TAUX DE CHARGE INSUTTISANT

§1 le voyant "ALT WARN" (MALARME ALTERNATEUR") s"allume
et sl acplrembtre Indlque un taux contisg de décharge en vol

1. Intemmupteur batterle - "OFF" ("ARBET").

2, Disjeacreur batterle = DECLENCHER en le tirant,

3. Paussolr excitation alternatenr = ACTIONMER plusicars fofs gl
nécessalre,

51 ces opdratlons permettent 3 Ualterpateur de rdtablie le fopction-

nement neemal du clroult dlectrique, il existe une parne pur le clr-
cult batreste, Atterclr diy gue possihle et remédier & "anomalle,

i le voysmt "ALT WARN" ("ALARME ALTERNATEURY) se rallame
et sl 'ampirembtre Indique un taux conting de décharge en vol, pro-
céder comme mait :

4., Dijoncteur batterie = ENCLENCHER ez le poussant,

6.12.5
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5. [mermuptear batterle - "ON" ("MARCHE")

&. Iatermupte alternateur - VERIFIER sur 'Y

7. Dijoactear alternateur - DECLENCHER en lo thraot,

8. Equipements zon essentiels 3 ln ponssuite du vol - "OFFT ("ARRET").
9, Vol = INTERROMPRE dds que pessible,

SECTION

PERFORMANCL.

ROBINET DE PRISE DE PRESSION STATIQUE DE SECOURS

Us rebinet de pelie de peessicn statique de secours peut #tre mentd o
eptica sz ls partie Inférioure du tableaun de bord coxd piloe,

L le plicte eitime que la ndicetiom moumentales sout areads

L causo de la préyence d'ead ou de glace dans les celfices o lay canali-

saticos de pression statlgue standard, "TIRER™ le boutos de commande
cdu robinet de pec s,

Cependant, la preslon cablae peut varisr en fonctice de 1'ouvertare des
pérgfenry oo der {snfre et ex foaction de la vitens,

Alln d'éviter lu:urﬁlqut't d'errenrs Impatans, oe pas ouvil le fenetves
lore do Pudibsarion de 1o peize de presmion stacicus do soccusy,

illsation de la de

lrps Teamlen 1

Altitmde de crolsidre E + 30 fr + 15 m

Poar les comections des vitesas Indiguées; volr tablenu: des pagos
G=12.7 et 6=12.8,

%@ sdfdrer awe gectlons 3 et 5 du manuel de wol pextr les sutves prooddures
d'urgente et perfonmancel communas,

. 12,68 Approuvé DOGAC
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Menel 22 vol Editlon 1 « Movembre 1976
REIMSJCESENA F 1820 Révision 2 - Cetzbre 1578

EQUIPEMENTS OPTIOMNMELS
VOL EN REGIME ¥ F R DE NUTT

SECTION 1
GEMERALITES

DESCRIFTION
Paar &i0e utilisé e conditions V' F R de nalt, 'avicn privé F 182 Q dait
comporter 3 beord les dquipements fandard (G et optionnals (O] salvaats *

‘ Désignation des fqulpements i &80
= un hordzen anificial Q
= go Indicatear gyreecoplque de virage (doot la source d'all-

mentation et difffrenta de "horlsoa amificiel) s
- un indicatear pyroscopique de dlrection o
= ceattile de 1'elimantation de lmmtramens gyrescoplques s
= un variomitre g
= gn feux sati-collisien Q

- feux de pasttion 5

i = feux d'atterrissage s

- disposttif déclatrage des Instruments de bond et des appaseils

| indispeniables b la gécuritd g

- un émetteur réceptenr VHF catégorie 2 o
= gz roepteur VOR catégorie 2 ou uo radlo compis antomat!-

que catégorie 2 | O
= une torche dlectrique o

L'l=stallaticn de c&r édquipements n'altdre pag les sections 2 4 § dy ma-
oué! de wal,

APPRCUVE DCAC 6,13,1



AEROPORT DE REIMS-PRUNAY - FRANCE




