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SECTION 1

GENERALITES

AVERTISSEMENT

Ce manuel rexferme les ccnsigi:ec diutilisation, 1a liste des vérifications
et visites périodigues alusi que les performances dn miodele REIMS/CESSNA,
F182Q.

DOCIIMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents 1i¢s 2 I'appareil et prévus par
les raglements, Ils doivent pouvoir etre présentés 2 tous moments aux
autcrités compétentes,

1, Certificat de navigabilits,

2. Certificat d'immatriculation,

3, Certificat d'exploitation d'installation radio €lectrique (si équipé),
4, Carnet de route,

S. Mamel de vol,

6. Centificat de Iimitation de nuisances.

1,1
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CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximale  (szme feux 3 &clits) 10,92 m

{avec feux 4 éclaty) 10,97 m
Longueur totdle 8,59 m
Hatitewr totale {avec anti-collision &t 2,78 m

amatissmr AV enfoncd)

VOILURE

Type de profil NACA 2412

Surface 16,2 m2

Diddre X I'emplanture +1° 441

Inaidence & 1'emplanture + 0P 47

Incidence 3 llexirémité voilire - 2° 507

ATLERONS

Surface 1,70 m2
o g Vers Ie haut 200 %20

Débammm Veta l‘ bas 150 1 20

VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

Commande électrique et cables

Surface 1,97 m2

Débattement

2 4 1°
P40 #L0

1.3
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EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface fixe 2,05 m?2
Incidence .3 18
215

Surface gouverne de profondeur 1,54 me

Vers le haut 26° t g0

ebaeeTiet Vers le bas 17° %10

Tab de profondeur

Surface : 0,16 m2
Vers le haut 5%t
b
ébattement VErs 1e bas ) 150 -: 19
EMPENNAGE VERTICAL'
Surface fixe 1,19 m2
Surface gouverne 0,65 m2
Vers la gauche 27013t e
Débatt t - -
hettgen Vers la droite 27° 130 ti°

(Mesuré perpendiculairement'3 1'axe d'articulation gouverne)

ATTERRISSEURS
Type wwicycle

A N AV =~ Oléopneumatique
e AR - Ressart tubulaire

Voie du train principal 2,77 m

Distance entre roues principales et roue avant 1,68 m

1.4
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Pneu AV 5,00x5 « 6 plis Coanflage : 3,38 bar - 49 pst
Prneu AR 6,00x6 -6 plis Gonflage : 2,90 bar ~ 42 psi
Pression de genflage de I'amortisseur avant : 3,79 24,14 bar 55 460 pei.

CROUPE MOTOPROPULSEUR
Moteur Continental 0-470-U 230 HP (172 kW 2 2400't/mn).
Carburant : Essence Aviation indice d'octane 100 LL (cotleur bleue)

NOTA

1 peut etre éventuellement utilisé une esgsence aviation
indice 100 (ancienne appellation 100/130C de coulear
werte) i faible teneur en plomb limitée 2 4,6 cm3 pdr
gallon,

HUILE
SAE 20W = 50 pour toutes températures ou
SAE 50 2 4°C et au~dessus et SAE 30 au-dessous de 4°C,

Type : Mc Cauley C2A34C204/90DCB-8 & pas variable
Diamatre : 2,08 m
Pas 2 762 mm de l'axe : P.P, 15°

G.P, 29°¢

Régulateur d'hélice :
MecCAULEY C 290 D3-T14 o C 200D3B-T14

Quadriplace + sidge optiomnel pour enfant
Deux portes d'accis
Soute 2 bagages

1.8
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TABLEAU DE BORD
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CIRCUIT CARBURANT

INDICATEUR JAUCEU R CARSIRANT

[ ] COL KIFLAL BAFACITE
REDUTTE
SOUTHOK DE REMPLISIACE AVIC EOUCHON DE REMTLISSAGE AVEC
MISE A L'AIR LIARE TRANSACT NUR  Misk A LAIR LIBRS
TAUCEUR
MISE A L'ATR ' 1 ) ' MISE A L'AIR
= TAMIS o=
LINRE AVES . s -l 1- ) TAMIS LERE AVEC
GLAZSY ATy = = CLAPET ANTI-
RETOUR FELLAVOIR  CLAPET DE CLARETDE  RLSZAVOIR L r
GAUCHE PURCE uRGE DROTT
CINET
Cfcovmmy =)
BOUCHON DE FUACE 1 POUR SASSURER DE LA CAPACITE
DU SZLZCTEUR | MAXIMALE DE CAZAURANT LORS BU
RELIPLISSAGE, FLACLE LA MANETTE
DU ROMNET SLLICTEUR SOIT SUR
CARSURANT “LEFT(“GAUCHE™} STIT SUR “RIGHT®
FILTRE ] ("DROIT™) POUR EMPICHER TOUTE
INTERCCMMUNIZATION,
— VERS
COMMANDE Df DECANTEUR O_._.._.._ moTun |
FOAPE
[ mECTICN
COMMANDE DES GAZ O - ALIMENTA
. Tion EN
T el [ —_ CARBURANT
_ EAnmRATIUR [ Mt A LAIR LBRE

-
COMMANDE DE MELANGE O.—-"'" I [

VERS MOTEUR e COMMANDE TLICTRIQUE

Figure 1-3
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CIRCUIT CARBURANT

DESCRIPTION

Le moteur est alimenté par deux réservoirs structuraux, wn dans chaque
ajle, Le carburant est canalisé par gravité jusqu'a un sélecteur 2 quatre
pesition "RIGHT" ("DROITE") "BOTH" ("LES DEUX"), "LEFT" ("GAU=-

Edition { - Novembre 1976
REIMS/CESSNA F 182 Q@  Révision 4 - Acft 1979

CHE"), "OFF" ("ARRET"), et un filtre avant d'alimeunter le carburateur,

Pour ['entretien courant du circuit carburant, se réporter 3 1a section 6,

QUANTITES DE CARBURANT

Carburant total
utilisable en tou- | Carburant Capdcité totale
Réservolss | tes conditions de inutilisable de carburant
vol
2 résarvoirs 333 litres 15 litres 348 litres
d'aile stan=- 88 US Gallons 4 US Gallons 92 US Gallons
dand
NOTA

L'avion peut faire l'objet d'un arrét
moteur lors des dérapages ou glissades

prolongés si la- quantité de carburant

dans les réservolrs est inférieure ou
égale au 1/4 de celle totale, En &on~

séquence les vols dans de telles con-

ditions ne doivent pas excéder une

minute,

1.9
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NOTA

Les indications des jeugeurs ne sont pas
correctes lors des dérapages, glissades
ou lorsque 1'avion se trouve dans uue
assiette inhabituelle,

§1i les aiguilles des jaugeurs se dépla-
cent rapidement vers zéro, vérifier

les indicateurs des températures culas=
s¢ et d'huile, S$'ils ne fonctionnent pas,
il existe une panne électrique,

PURGE DU CIRCUIT CARBURANT

Chaque réservoir est équipé d'un clapet de purge situé & I'emplacture
de la voilure, Un bol de purge placé dans 1a bofte 2 gants permet de
vérifier 1'absence d'eau ou de sédiment dans le carburant,

Une tirette repérée "FUEL STRAINER DRAIN" ("COMMANDE DE DE-
CANTEURY) est située 2 l'intérieur de la porte d'acces du capot moteur
et est reliée au clapet de purge du filtre décanteur, Une fois la purge
termminée, vérifier que le clapet est bien fermé,

1.9A
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Page laissée intentionnellement blanche,
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INSTALLATION ELECTRIQUE

L'énergie &lecirique est fournie par un alternateur et son redressenr
fournissant un courant continu de 28 volts, 60 ampares entrainé pay,
le moteur, Une batterie de 24 volts, 14 amperes/hewre est située

3 l'azriere de la cloisan du compartiment 3 bagages,

Le courant est distribué 2 la plupart des circuits électriques et A tous
les instruments électroniques par une bamre bus principale et une bar-
re bus des équipements électroniques, Ces deux barres bus sont relides
par l'interrupteur "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION DES EQUI-
PEMENTS ELECTRONIQUE'),

La barre bus principale est sous tension chague fois que I'interrupteur
général est sur "ON" ("MARCHE") et n'est pas affectée par Vutilisa-
tion du démarreur ou d'une source d'énergie extérieure,

Les denx barres bus sont sous tension larsque 1'interrupteur général et
I intexrrupteur des équipements électroniques sont sur "ON" ("MARCHE"),

ATTENTION

Avant de mettre ou de couper le comtact, et avaut le
démarrage du moteur ou l'utilisation d'une source d'a-
limentation extérieure, placer sur "OFF" ("ARRET")
1'interrupteur "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION
DES EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES") pour éviter la
détérioration des équipements &lectroniques gui pour-
rait résulter des tensions trawsitoires,

INTERRUPTEUR GENERAL

L'iaterrupteur général "MASTER" est du type double basculant, Il est
sur "ON" ("MARCHE") en pesition haute et "OFF" ("ARRET") en po-
sition basse, La partie droite de 1'interrupteur repérée "BAT" ("BAT-
TERIE') commande toute 1'énergie électrique de l'avion, La partie
gauche repérée "ALT" ("ALTERNATEUR") commande 'alternateur,

Normalement, les deux parties de 1'interrupteur général dojvent etre

utiliséss simultanément ; cependant la partie "BAT" ("BATTERIE")
peut etre mise en contact séparément powr faire un contrble au sol,

1.10



Manuel de vol Edition 1 - Novembre 1976
REIMS/CESSNA F 182 Q Révision 4 - Aoiit 1979

CIRCUIT ELECTRIQUE
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Four éviter ou utiliser la radio et les équipements électzoniques au
sol, mettre l'interrupteur de 1'alimentation des équipemenis élec-
troniques sur "ON" ("MARCHE"), Ia partie "ALT" ("ALTERNATEUR")
quand elle est en pesition "OFF" ("ARRET"), caupe le circuit de
V'alternateur, Cet interrupteur étant en position "OFF" ("ARRET"),
toute la charge électrique est contenue dans Iz batterie, Le fonction-
nement continn avec l'intertuptewr de 1'alternateur sur la pesition
"OFF" ("ARRET") réduit sufficament l'énergie de la batterie pour
occasionzier I'ouverture du cantacteur batterie, Isoler'l'alternateur

et empecher ¢e deanier de refonctionner,

INTERRUPTEUR DE L'ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS EIEC-
TRONIQUES

L'alimentation électrique de la barre~bus principale 2 celle des équi-
pements électronigues est commandée par un interrupteur 2 basculewr
repéré "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS
ELECTRONIQUES"), Cet interrupteur est situé dans la partie inférieure
gauche du tableau de bord, Lersque 1'interrupteur est mis sur "OFF"
("ARRET"), 'alimentation électrique de la barre-bus des équipements
électraniques est coupée quelle que soit 1a position de l'interrupteur
général et des interrupteurs individuels des équipements, L'interrupteur
de I'alimentaticn des équipements électroniques agit aussi comme un
disjoncteur , En cas de mauvais fonctionnement du circuit électrique,
le disjencteur se déclenche et coupe 'alimentation de la barre-bus des
équipements électroniques et l'interrupteur de 1'alimentation des équi-
pements élactroniques basculera automatiquement sur "OFF" ("ARRET"),
Dans ce cas, laisser le disjoncteur se reiroidir pendant deux minutes-
ncuveau, ne pas le réenclencher, L'interrupteur de 1'alimentation des
équipements £lectroniques peut étre utilisé A la place des interrupteurs
individuels des équipements électroniques ; il doit éwe placé sur "OFF"
("ARRET") avant de mettre ou couper le contact, avant le démarrage
du mcteur ou l'utilisation d'upe source d'alimentation extérieure,

AMPEREMETRE

Lizmperemetre indique l'intensité de courant fourni soit par 1'alternateur
2 la batterie, soit par cette demidre au réseau électrique, Larsque 1'in-
terrupteur général "MASTER" est sur "ON" ("MARCHE'), motewr en
foucticanement, 'ampiremétre indique la charge fournie 2 la batterie,
cu le taux de décharge si 1'alternateur est hors service,
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BOITIER DE RECULATICON DE L'ALTERNATEUR ET LAMPE TEMOIN
DE SOUS~-TENSION

L'avion est équipé d'une lampe témoin rouge repérée "LOW VOLTAGE"
("SOUS~-TENSION') située sur le tableau de bord et d'un boftier de ré-
gulation d'alternateur composé d'un régulateur et d'un détecteur de sur~
tension situé sur la cloison pare~feu cdté moteur, En cas de surtension,
le boftier de régulation de ['alternateur coupe automatiquement lfexci-
tation du circuit de 1'altemateur, Dang ces conditions, la batterie assure
'alimeatation électrique signalée( par un taux de décharge sur 1'amp2re-
matre et en cas de sous-tension, la lampe témoin rouge s'allume, Le
beitier de régulation de 1'alterateur pest de nouvesan &tre excité en pla=
gant l'interrupteur général sur arrét, puis en le remettant sur marche, S
la lampe témoin ne s'allume pas, 1'altemateur charge nommalement ; si
elle se rallume, une panne de circuit &lectrique existe et le vol doit
&tre interrompu dés que possible,

NOTA

Durant les manceuvres au sol & fatbles régimes,
la lampe témoin de sous-tension peut stallumer
et l'ampdrematre indiquer une-décharge lorsque
les instruments électriques sont en fonctionne-
ment, A des régimes plus élevés, la lampe doit
s'éteindre indiquant que le circuit de 1'alterna-
teur fonctionne normalement,

La vérification de la lampe t&moin de sous-ten-
sion s'effectue en allumant les phares d'atterris~
sage et en coupant momentanément le réseau
"ALT"("ALTERNATEUR") de l'interrupteur gé-
néral tout en laissant le réseau "BAT"("BATTERIE")
en fonctionnement,

DISJONCTEURS ET FUSIBLES

La majorité des circuits électriques de l'avion sont protégés par des dis-
joncteurs 4 réenclenchement par pression installés sur la partie inférieure
zauche du tableau de bord, Cependant I'altemateur est protégé par un
conjoncteur~disjoncteur A déclenchement automatique et manuel, En
plus des disjoncteurs individuels, un disjoncteur de type 2 bascule repéré
YAVIONICS POWER" ("ALIMENTA TION DES EQUIPEMENTS ELEC TRONI-
QUES") situé dans la méme zone, pret2ge les instruments électroniques,

L'allume~cigares est prctégé par un disjoncteur 2 réenclenchement manuel
situé au dos de l'allume-cigares et par un fusihle dermizre le tableau de bord
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La lampe 2 cartes de volant (si installge) est protégée par le disjoncteur
"NAV LIGHT"("FEUX DE NAVIGATION") et par un fusible demisre le ta-
bleau de bord,

Les circuits électriques qui ne sont pas protégés par les disjonctews, le
sont par des fusibles montés & proxiinité de la batterie, Ce somt les cir-
cuits de fermeture du contactewr de batterie, de scurce d'alimeatation
extérieure, de la montre, et du comptewr ewmregistrewr d'heures de vol,

ECLAIRAGE EXTERIEUR

Des feux de navigation classiques sont situés sur les saumcens d'ailes et la
pointe arridre,

Des phares d'atterrissage et de raulage au sol sont montés dans le nez de
capot,

Un phare anti-collision peut etre monté au sommet de la dérive,
Un feu i éclats peut etre monté dans chaque saumon d'aile,

Une lampe de courtoisie sous chaque aile, prés de la porte cabine peut
etre maontée,

Le fonctiocnnement des lampes de cowrtoisie est assuré par un interrupteur
situé sur le montant arcizre de la porte gauche,

Le foncticanementde tous les autres feux extérieurs est commandé par des
interrupteurs A basculeur situés dans la partie inférieure gauche du'tableau
de bord,

NOTA

1e phare anti-collision ne doit pas etre utilisé
pendant les traversées de nuages ou d'une couche
auggeuse, les éclats du phare, réfléchis par les
fines gouttelettes cu les particules d'eau en sus-
pension dans l'atmcesphére, peuvent produire
des vertiges et des pertes d'arientation, surtout
la muit,

“Les denx feux 2 éclats 2 haute intensité amélio-
rent la prtection anti-collision, Cependant, ces
feux doivent étre éteints au voisinage?d'auu-es
appareils, cu en vol de nuit dans les nuages, le
brouiliard ou la brume,
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ECIAIRAGE INTERIEUR

Les commandes situées sur la partie inférieure gauche du tableau de
berd donnent les éclairages suivants :

ECLAIRACE ELECTROLUMINESCENT :

Des panneaux électroliminescents assurent l'éclairage des interrupteurs
et des commandes situés sur la partie inférieure du tableau de bard ain~
si que du tablean de commande d'éccoute et récepteur de balise. Mettre
suz "MARCHE" l'interrupfeur "NAV" des feux de navigation et régler
1'intensité d'éclairage 1 l'aide du boutom de canmande de petit diama-
tre repéré "EL PANEL, ENG-RADIO" ("PANNEAU ELECTROLUMINES -
CENT, MOTEUR-RADIO"),

ECLAIRAGE GENERAL :

L'éclairage général du tableau de bord est assuré par quatre lampes rou-
ges situdes dans 1'auvent du tablean de bard et par deux lampes rouges
dans le plafond, Son intensité lumineuse se ragle A 1'aide du bouton de
commande de gros diamatre repéré "FLOOD"("ECLATRAGE GENERAL").

VOYANT D'ALARME DU DEMARREUR :

Un voyant d'alarme repéré "STARTER ENERGIZED" ("DEMARREUR
SOUS TENSION") est situé au dessus des instriments de vol, Lorsque

le voyant s'allume, il indique que le circuit du moteur du démarreur
reste alimenté en peogition fermé apr2s la mise en route du moteur,

Si le moteur ne s'eteint pas lorsque le contact d'dllumage est sur

"BCTH" ("LES DEUX"), le circuit du moteur du démarreur est maintenu
fermé par un mauvais fonctionnement et le moteur du démarreur contimie
jusqu'a épuisement de 'alimentation électrique,

ECLATRAGE LOCALISE :

Le tableau de bord peut etre équipé de lampes d'éclairage localisé,
montées A proximité de chaque instrument ou commande, Régler
Ilintensité lamineuse de ces lampes 2 'aide du bouten de commande
de petit diam2tre repéré "POST "("ECLAIRAGE LOCALISE"), Le
rezlage de l'intensité générale et localisée, peut s’effectuer simul-
tanément 2 I'aide des boutons "FLOOD"{"GENERAL"} et "POST"
{"LOCALISE"),
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ECLAIRAGE INCORPORE

Léciairage incomporé du bloc instruments de contrdle moteur, des ap-
pareils radic et du compas magnétique, est commandé par le bouton de
commande de gros diametre "ENG=RADIO"("MOTEUR-RADIO"), Tour-
ner ce bouton 2 fond dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour
obtenir le maximum d'intensité sur le panneau de lecture digitale des
équipernents radio,

LAMPES A CTARTES ET PLAFONNIER

Ltéclairage des cartes peut eire fourni par trols sources difidrentes,

L*éclairage de cartes standard au plafond qui fonctisnne eén méme
temps que l'dclarage général du tableau de bard, peut gire utilisé
en faisant glisser les deux beutons des caches ltun vers 1'autre,

Une lampe 3 cartes standard et son interruptewr montés sur la face
inférieure de 1'auyvent du tableau de bord, Pour I'utiliser, mettre
I'interrupteur "MAP LIGHT, ON, OFF" ("LAMPE A CARTES, MAR-
CHE, ARRET") sur "ON" ("MARCHE") et régler l'intensité lumi-
neuse 2 l'aide du bouton de commande de gros diameire repéré
VELOOD" ("ECLAIRAGE GENERAL"),

Une lampe 2 carfes peut &tre installée 2 la base du velant pilcte ;
elle est d'une grande utilité pair la lecture des cartes et autres do-
cuments an cours des vols de nuit, Pour utilisation, mettre sur madr-
che l'interrupteur "NAV" ("FEUX DE NAVIGATION") et régler 1'in-
tensité lumineuse au moyen du rhécstat situg sous le volant,

Un plafonnier de cabine et son interrupteur sont situés dans le gar-
nissage de plafond,

SYSTEME DE CHAUFFAGE, VENTILATION ET DEGIVRAGE

La température et Je volume de l'akr admis dans la cabine peuvent
etre réglés & volonté en manipulant les tirettes repérées "CABIN HEAT"
("CHAUFFAGE CABINE") et "CABIN AIR" ("VENTILATION CABINE"),

Les commandes sout du type 3 double bouton avec blocage 2 friction
permettant des réglages intermédiaires,
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NOTA

Pair obtenir un chauffage partiel plus efficace par temps
doux, tirer la tirette "CABIN HEAT" ("CHAUFFAGE CA-
BINE") puis tirer légdrement la tirette "CABIN AIR"
("VENTILATION CABINE"), Cette mancdeuvre augmente
le débic d'air dans le systdme, augmente ton efficacité et
permet un mélange d'air extériewr frals avec de 'ajr ré-
c¢hauffé provevant du collecteur d'échappement, éliminant
ainsi les risques de surchauffe des canduits du sytdime,

Le bouton rotatif repéré "DEFROST" ("DEGIVRAGE") ragle le débit
d'air de dégivrage du pare-trise, )

L'air servant au chauffage, 3 la ventilation de la cabine, et au dégi-
vrage du pare-teise est distribué par des diffuseurs répartfs le long d'un
collecteur de cabine,

Des aérateurs séparés réglables assurent une alimentation supplémentaire
en air j un aérateur situé prés de chaque angle supérieur du pare-brise
fournit de 1'air au pilote et au copilote ét deux aératenrs opticmnels 8i~
tués dans le plafond de 1a cabine arridre fournissent de air aux passa-
gers des sidges arridre,

AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

Un avertisseur de décrochage sanore foncticnne entve 9 et 18 km/h -5 et
10 kt - 6 et 12 MPH avant le décrochage dans toutes lés configurations,
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SECTION 2

LIMITATIONS

LIMITES D'EMPLOI

BASES DE CERTIFICATION

L'avicn REIMS/CESSNA F 182 Q a été certifié au réglement FAR 23
avec amendements 23-1 2 23-16 en catégorie narmale dans les 1-
mites indiquées dans cette secticn,

VITESSES INDIQUEES LIMITES km/h Kt MPH
VNE (vitesse 2 ne jamais dépasser) 332 179 206
VNO (vitesse maximale de croisiere) 265 143 165
VFE (vitesse maximale volets sartis) 176 95 109
va (vitesse de manoeuvre) 206 111 128
REFERES SUR L'TANEMOMETRE (V1) km/h kt MPH
Vitesse 2 ne jamais dépasser (descente
ou piqué, en air calme),,. Traitrouge 332 179 206
Plage de prudence ....... Arc jaune 265-332 143-179 165-233
Plage d'utilisation nermale Arc vert 89-265 48-143  55-165
Plage d'utilisation avec volets 83-176 45-95 524109
Arc blanc
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FACTEURS DE CHARGE LIMITES EN VOL A LA MASSE MAXIMALE

Volets rentrés + 3,8g - -1,52g
Volets scrtis + 2,0g
EVOLUTIONS

Cet appareil est un avien de catégorie narmale,

Les évolutions acrobatiques, y compris les vrilles, sont interdites.

MASSE MAXIMALE AU DECOLLACE ET A L'ATTERRISSAGE
Décollage 1338 kg

Atterrissage 1338 kg

CENTRAGE

" REFERENCE DE MISE Vis sur la partie extérieure gauche du fuse-
A NIVEAU : lage 2 1'arriere de la cabine,

REFERENCE DE CENTRAGE : Face avant de la cloison pare~feu
LIMITES DE CENTRAGE  : '

Centrage arridre en charge jusqu'a 1338 kg: +1,23m .
Centrage avant en charge jusqu'a 1021 kg : + 0,84m
Centrage avant en charge 2 1338kg : +1,00m
Centrage en charge entre 1021 et 1338 kg : évolution linéaire

CHARGEMENT LIMI'I'E;
Nombre d'occupants : lererangée : 2
2e rangée : 2
" Equipage minimal  : 1 pilote
Chargement maximal de bagages : 91 kg
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CLASSIFICATION IFR

Pour etre classé IFR, l'appareil doit comparter 2 bard les équipements
définis par l'arreté du 3 mai 1974 applicable au 15 juin 1974, La défi-
nition de ces éuipements figure en section 6 du présent manuel,

VOL EN CONDITIONS GIVRANTES

LE VOL EN CONDITIONS GIVRANTES EST INTERDIT,

LIMITES DE FONCTIONNEMENT MOTEUR
Puissance au frein et vitesse de rotation maximales :
230 HP (172 kW) 2 2400 t/mn,
REPERES SUR INSTRUMENTS DE CONTROLE MOTEUR
£ )
TEMPERATURE D'HUILE | 38°C(100°F) 2
Plage de fonctionnement normal (Arc vert), ... + 116°C (240° F)

Température maximale (trait rouge), vuvsveenvnn. 116°C = 240°F

PRESSION D'HUILE
Pression minimale de fonctionnement (trait rouge), 0, 69 bar - 10 psi

Plage de foncticunement narmal (arc vert),,.,..., 2,07 2 4, 14 bar
(30 2 __60 psi)

Pression maximale (rait rOUge) v v vorsnvnrnnns 6,9 bar - 100 psi

JAUGEURS CARBURANT
Trait rouge carrespondant 2 la quantité de carburant inutilisable,

TEMPERATURE CULASSE

Plage de foncticnnement nermal (arc vert),,..... 93°C 2238°C
200° F 2 460° F

Tempérau.ixe maximale (trait rouge)isecocvacees 238°C n460° F
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PRESSION D'ADMISSION
Plage de fonctionnement narmal (arc vert)...... 15 2 23 in Hg

TACHYMETRE

Plage de fonctionnement narmal (are vest)...... 2100 2 2400 t/m-:&:
Vitesse maximale nominale (trait rouge)esc.ooe 2400 t/mn
INDICATEUR DE TEMPERATURE D'AIR CARBURATEUR

Plage de givrage (arC JAUNE).,.s.eeeoveensnes =15°C 245°C

MANOMETRE DE PRESSION

Plage de fonctionnement narmal (arc vert)..... 4,625,4in, Hg

PLAQUETTES

Les renseignements suivants sont fournis gsous la farme de plaquettes
compesées ou individuelles,

1, Bien en vue du pijote :

En utilisation normale, respecter les limites d'emploi précisées par les
plaquettes et consignes contenues dans 1‘avion, Se référer également aux
autres limitations d'emploi menticunées dans ce manuel concemant
1'utilisation de cet avion en catégorie normmale ou utilitaire,

Manoeuvres acrobatiques, y compris les vrilles, interdites,

Vols en condition de givrage comme interdits,

Conditicns d'utilisation :

VFR = IFR = JOUR ~ NUIT selon équipements installés et en état de mar-
che, '
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2, Sur le blocage des gouvernes :

Blocage des gouvernes - Débloquer avant le démarrage du moteur ,

3. Sur la plaque du robinet s€lecteur de carburant :

IloFFII (IIARRETII).

"IEFT" ("GAUCHE") - 44 US Gal, - 166, 5 litres = Vol horizontal
seulement ,
‘"BOTH" ("LES DEUX") - 88 US Gal. -333 ljtres - Atterrissage et
décollage et toutes assiettes de vol,

"RIGHT" ("DROIT") -44 US Gal. - 166, 5 litres - Vol horizontal .
seulement,

4. Sw la porte de la soute 2 bagages :

- 54 kg maximum de bagages ou 54 kg passager sur siege auxi-
liaire pour la zone en avant de V'étagere vide-poche,

= 36 kg maximum de bagages pour la zone sous 1'étagare vide-
poche dent 11 kg maximum sur cette étagare,

- Masse maximale pour les deux zomes : 91 kg,

= Pour les instructions complémentaires de chargement, se re=~
porter au devis de masse et centrage,
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5. Prds de l'indicateur des volets hypersustentateurs :

0 2 10° (Volets partiellement utilisés, Positlon repérée par un
index de couleur bleue et rappel de vitesse limite 2
259 kim/h - 140 kt - 161 MFH ; cran mécanique 2
10°)

10 3 20° au plein volet - (Position repérée par un index de cou-
leur blanche et rappel de vitesse limite 3 176 km/h
95 kt - 109 MPH ; cran mécanique 2 10 et 20°)

6., A l'avant du bouchon de remplissage sur le revétement de l'aile ¢

Faire le plein avec de l'essence aviation 2 1l'indice d'octane
100LL/ 100 minimum = capacité 46 US Gal, 174 litres,
Capacité au niveau du fond de la colerette de l'orifice de
remplissage : 34,5 U, gal = 131 litres,

7. A cb6té de 1’ anémoamaatre :

Vitesse indiquée de Manoeuvre : 128 MPH = 111 kt - 206 kni/h,
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SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

CONSIGNES EN CAS DE PANNE MOTEUR

PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (PISTE RESTANTE SUFFISANTE)

1, Manette des gaz -~ REDUIT.

2, FREINER,

3. Volets - RENTRES (si sortis) durant la coursé au sol pour obtenir un
freinage plus efficace,

4, Mélange - ETOUFFOIR,

§. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

6. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

PANNE MOTEUR IMMEDIA TEMENT APRES LE DECOLLAGE

1. Vitesse de plané « VI =130 km/h - 70 kt - 81 MPH (vclets rentrés),
VI =121 km/h - 65 kt - 75° MPH {volets scrtis),

2. Mélange - ETOUFFOIR, |

3. Robinet sélecteur de carburant - "OFF" ("ARRET"),

4, Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

5, Volets hypersustentateurs ~ SELON LA NECESSITE (40° recommandé),

6. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

IMPORTANT

Atterrir droit devant, en ne faisant que des petits
changements de cap pour éviter les obstacles, Ne
jamais tenter de faire demi-toar vers 1a piste car
l'altitude apras le décollage n'est habitnellement
pas suffisante pour permettre une telle manceuvre,

PANNE MOTEUR EN VOL

1. Vitesse de plané ~ VI =130 km/h = 70 kt - 81 MPH,
2. Réchauffage carburateur - "ON" ("MARCHE"),
3, Robinet sélecteur de carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),
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4. Mélange - RICHE, .

5, Contact d'allumage - "BOTH" ("LES DEUX") {ou "START" ("DE-
MARRAGE") i 1'hélice ne toume pas en moulinet),

6. Pompe d'amorgage « ENFONCEE et VERROUILLEE,

INCENDIES
INCENDIE MOTEUR AU COURS DU DEMARRAGE AU SOL

1, Continner 2 entratner le moteur pour essayer de le démarrer et as-
pirer ainsi les flammes et le carburant accumulé dans le carbura~
teur et le motaur,

Si le moteur démarre :

2. Régime - 1700 t/mn pendant quelques minutes,
3. Motewr - COUPER et vérifier Ies avaries,

$i le moteur ne démarre pas ¢

4. Manette des gaz - PLEIN OUVERT,
5, Mélange - ETOUFFOIR,
6, Moteur - CONTINUER 2 l'entratuer,
7. Sakir I'extincteur (en cas de présence 2 bard),
8. Moteur - COUFER
a. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),
b, $électens magnéto - "OFF" ("ARRET"),
¢. Robinet sélecteur carburant - "OFF" ("ARRET"}).
9, Flammes - ETOUFFEES avec l'extinctew, couverture de laine ou
szble.
10, Dégats - VERIFIER les dvaries causées par l'inceridie et réparer
ou remplacer les équipements endommagés avant le vol suivant,

INCENDIE MOTEUR EN VOL

1, Mélange - ETOUFFOIR,

2, Robinet sélecteur de carburant - "OFF" ("TARRET"),

3, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

4, Commandes de chauffage et de ventilation cabine - "OFFY
("FERME") (sauf les aérateurs de votlure),
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5, Vitesse - VI =185 km/h - 100 kt - 115 MPH, $i llizcendie ne
s'aréte pas, augmenter la vitesse de plané pour essayer de trou-
ver une vitesse qui asserera un mélange non ¢ombustible,

6. Atterrissage forcé - EXECUTE (conforméncent aux censiznes du
paragraphe "Atterrissage d'urgence avec panne motewr totale),

INCENDIE DANS LA CABINE

1, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

2, Chauifage cabine et adrateurs - FERME" (pour éviter les courants
d'air). _

3. Extinctewr partatif - UTILISER si dispenible puig ventiler la cabine,

4, Atterrir des que passible pour inspecter les avaries causées par 1'in-
cendie,

INCENDIE DANS LA VOILURE

1, Interrupteur de feux de navigation ~ "OFF" ("ARRETY),
2, Interrupteur de feux 2 éclats (si instalids) - "OFF" ("ARRET"),
3. Interrupteur de réchauffage Pitot (3i install€) - "OFFY ("ARRET"),

NOTA

Effectuer une glisade pour empécher les flammes
dtatteindre le réservoir carburant et la cabine &t
atterrir dis que possible en utilisant si nécessaire
les volets 2 'approche finale ou I'arrondi,

INCENDIE ELECTRIQUE EN VOL

1, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

2, Interrupteur des équipements électroniques - "OFF" ("ARRET™"),

3, Tous les autres interrupteurs (sauf le contact d'allumage) - "OFF"
(".ARRET").

4, Adrateurs, ventilation et chauffage ¢abine - FERME,

5, Extincteur - DECHARGER s'il y en a un a bard puis ventiler 1z ca~
bime,

Si I'incendie semble circomscrit et si l'alimentation électrique est né-

cessaire 2 la poursuite du vol :

6, Interrupteur général - "ON"("MARCHE"),
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7, Disjomcteurs - IDENTIFIER le circuit défectueux ; ne pas le réen-
clencher,
8. Intarrupteurs radio - "OFF" ("ARRET"),
9. Interrupteirr des équipements &lectroniques - "ON" ("MARCHE"),
10, Interrupteurs radio et électriques - Les mettre sur "ON" ("MAR-
CHE")un 2 un en attendant un instant entre chaque interruptews
pawr localiser Je cawrt-cireuit,
11, Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - OUVERT une fols
certain que l'incendie est définitivement circomscrit,

VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRACE

Le vol en conditions givrantes prévues est interdit ; en cas de rencontre
de conditicns givrantes imprévues, procéder comme suit :

1, Mettre l'interruptewr de chauifage pitet sur "ON" ("MARCHE")
(Optionnel),

2, Faire demi-tour ou changer d'altitude pour retrouver une tempéra-
ture extérieure moins propice au givrage.

3, Tirer 2 fond la tirette de réchauffage cabine ét tourner le bouton
de commande de dégivrage dans le sens horaire pour obtenir un
débit maximal d'air de dégivrage,

4, Augmenter le régime moteur afin de réduire au minimum V' accu-
raulation de glace sar les pales d'hélice,

Surveiller les tndices de givrage du filtre 2 air du carburatewr et
metive le réchauffage carburateur i la demande, Une chute inex-
pliquée de la pression d'admission peut etre due soit au givrage du
carburateur soit au givrage du filwe 2 air d'admission, Appauvrir
le mélange en cas d'utilisation continue du réchauffage carburateur,

5

6. Prévoir un atterrissage sur 1'aérodrome le phus proche, Dans le cas
d'une accumulation de glace extremement rapide, choisir un terrain
propice 2 un atterrissage en campagne,

7. Si accumulation de glace sur les bards d'attaque des alles est égale
ou supérieure 2 6 mm, s'attendre 2 une vitesse de décrochage sensi-
blemesnt plus €levée,

8; Garder les valets hypersustentateurs rentrés, Lorsque le plan fixe ho-
rizontz! est seccuvert d'une Epaisse couche de glace, le changement
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de direction du sillage aérodynamique de la voilure provoqué par la
sortie des volets peut causer une perte d'efficacité de la gouverne de
profondeur,

5, Ounvrirla fendtre pilote et racler le givre sur une partie du pare-
brise pour amiéliorer la visibilité en approche d'attemissage,
10, Effectuer si nécessaire une approche en glissade pour améliorer
la visibilite,

11, Effectner l'approche entre Vi = 148 et 167 kon/h - 80 €t 90 kt »
92 et 104 MPH suivant 'épaisseur de lx glace,

12, Atterrir en ligne de vol,
SORTIE D'UN PIQUE EN SPIRALE INVOLONTAIRE EN MAUVAISE VISI-
BILITE
1, Fermer les gaz,

2. Arreter le virage par llutilisatian coardonnée des zileroms et de la gou-
verne de direction, en alignant la maquette du coordinateur de virage
avec la lizae de référence herizontale,

3, Tirer avec précaution sur le manche pour ramener daucement la vi-
tesse indiquée 2 148 km/h - 80 kt - 92 MPH,

4. Ragler le tab de profondeur pour maintenit une descente 2 VI = 148
km/h < 80 kt - 92 MPH.

S. Lacher le volant et garder le cap en agissant sur le palonnjer, Régler
le tab de direction pour annuler les efforts sur le palonnier.

6; Mettre le réchauffage carburateur,

7. Décrasser le moteur de temps en temps, mals éviter les applicatians
de piissance élevées qui dérégleront 1'avion compensé en descente,

8. A la sartie des miages, appliquer la puissance norimale de croisidre et
reprendre le vol,

VRILLE INVOLONTAIRE

En cas de vrille accidentelle, utiliser la technique standard suivante de

sortie de vrille,
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1. Ramener la manette des gaz en paition de ralenti,
2, Mettre la commande de gauchissement au neutre,

3, Pousser et maintenir le palonnier 2 fond dans le sens oppcsé au sens de
la rtatian,

4. D2s que le palonnier est en butée, repousser vivement le volant vers
l'avant d'un angle suffisant pour faire cesser le décrochage,

5. Maintenir les commandes dans cette position jusqu'a l'arret de la rota-
tion, Un relfchement prématuré peut retarder la ressource,

6. D2s que la rotation s'arréte, mettre le palannier au neltre et redres-
ser le piqué en effectuant une ressource modérée,

NOTA

En cas de désorientation empechant la détermination vi-
suelle du sens de rotaticn, ce dernier peut se déterminer
par confrontation de la maquette du coardinateur de vi~
rage o de I'aiguille du controleur de virage,

INCIDENTS D'ATTERRISSAGE

ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU CREVE
1, S'attendre 2 cé que l'avion amcrce un virage du coté du pneu crevé,

2. Sartir les volets narmalement et atterrir en position cabrée et légere-
ment inclinée pour maintenir le pneu crevé au-dessus du sol le plus
lengtemps paesible, A l'impact, le cantrdle en direction peut étre
maintenu avec le palonnier et en freinant du cété de la roue en bon
état, '

ATTERRISSAGE AVEC GOUVERNE DE PROFONDEUR HORS DE FONCTION-
NEMENT

Compenser 'avion pour le vol harizontal 3 une vitesse insiquée d'environ
148 kmi/h - 80 kt - 92 MPH au moyen de la manette des gaz et des com~
mandes de tabs, Ne pas modifier par la suite le réglage des tabs et con-
troler I'angle de descente en ne jouant exclusivement que sur la puissance,
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A Varrondi, le moment 2 piquer résultant de la réduction de puissance
constitue un facteur défavorable et 1'avion risque de teucher swr la rous
lette de nez, Par conséquent, & I'arrondi, le tzb de profondeur sera r2glé
3 plein cabré et la puissance ajustée de serte que I'assiette de I*avion soit
herizontale au moment de l'impact, Réduire les gaz & fond 2 1'impact,

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT EIECTRIQUE

INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR L'AMPEREMETRE ¢
{Aiguille en butée sur l'indicateur)

i, Altemateur - "OFF" ("ARRET").

2, Disjorncteur de llaltemateur = DECLENCHE,

3. Equipement électrique non essentiel ~ "OFF" ("ARRET").
4, Vol - ATTERRIR aussitdt que possible,

VOYANT D'ALARME DE SOUS~TENSION S'ALLUME EN VOL
(Ampéremetre indique une décharge)

i, Interrupteur des équipements électroniques = "OFF" ("ARRET").

2, Disjoncreur de ['altemateur - DECIENCHE,

3, Intermipteur général - "QFF" ("ARRETY) (battezie et alterzateur),

4, Intermupteur général - "ON" ("MARCHE"),

5, Voyant d'alarme de sous-tension - VERIFIER ETEINT,

6. Interrupteur des équipements électreniques - "ON" ("MARCHE"),
8ile yoyant d'alarme de sous-tension se rallume :

7. Altemadteur - "OFF" ("ARRET"), :

8. Radios et équipements électriques non essentiels - "OFF" ("ARRET"),
9, Vol - ATTERRIR aussitdt que possible,

ATTERRISSAGE FORCE
ATTERRISSAGE DE PRECAUTION AU MOTEUR

Avant d'effectuer un atterrissage "en campagne', reconnattre la zone
d’atterrissage 2 une altitude de sécurité suffisamment basse pour vérifier
le terrain, en procédant de la fagon suivante @

1, Survoler le terrain choisi 2 la vitesse indiquée de 120 kin/h - 65 kt =
" 75 MPH avec 20° de volets, en repérant la meilléure zone d'atterris~
sage pour l'approche suivante, Rentrer ensuite les valets lersque 1'avion
atteint l'altitude et la vitesse de sécurité,

. Ceintures de sidges et bretelles - ATTACHEES,

Interrupteurs équipements électriques - “OFF" ("ARRET"),

. Volets hypersustentateurs - 40° (en approche finale),
Vitesse indiquée -~ 120 km/h - 65 kt - 75 MPH,

Lo S 7E I XY
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6. Interrupteur équipements électroniques et général - YARRET™,
7. Pextes de cabine ~ DEVERROUILLER avant l'approche linale,
8, ATTERRIR avec une assiette lég2rement queue hasse.

9. Cantaet d'allumage - "OFF" ("ARRET").
10, Freins - FREINER ENERGIQUEMENT,

ATTERRISSAGE D'URGENCE AVEC UNE PANNE MOTEUR TOTALE

1, Vitesse indiquée - 130 km/h - 70 kt - 81 MPH (volets RENTRES).
120 km/h - 65 kt - 75 MPH (volets SORTIS).

2. Celutures de sizges et bretelles - ATTACHEES,

3, Mélange - ETOUFFOIR,

4. Robiget sélecteur de carburant - "OFF" ("ARRET").

5, Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").

6. Volets hypersustentateuss - SELON NECESSITE {40° recommandé),
7. Ioterruptew général - "OFF" ("ARRET").

8. Portes cabine - DEVERROUILLER avant 1'approche {inale,

9. ATTERRIR en position 1égérement quene basse.
10, Freins - FREINER ENERGIQUEMENT.

AMERISSAGE FORCE

1, Attacher ou jeter les objets lourds,

2. Envoyer messige "mayday" sur fréquence 121,5 MHZ ou 7700 si un
transpondeur est installé,

3, Approche vent de face avec vents farts et mer agitée, Par fa-te
haule et vent 1éger, amerrir parall2lement aux lames.

4, Ceinture de sidges et bretelles - ATTACHEES, "

5, Approche avec moteur
-VI= 111 km/h - 60 it - 65 MPH, 20° & 40° de volets et 300

ft/mn - 1,5 m/s,

Approche sans moteur ¢
- VI =130 km/h - 70 kt - 81 MPH, volets relevés,
~VI =120 km/h - 65 kt - 75 MPH, volets 10°,

o

. Déverrouiller les partes cabine.

7. Maintenir une descente jusqu'au point d'amerrissage en pesition
herizontale,

8, Se protéger la tete au moment de 'amerrissage,

9, Evacuer l'avion (si necessaire, cuvrir la fenetre pour inonder la
cabire afin que la pression soit répartie de manisre 2 ouvrir la
pate).

10. Gonfler gilets de sauvetage et canot apris évacuation de la cabine,

3.8 L'avion ne peut pas flotter plus de quelques minutes,
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SECTION 4

PRCCEDURES NORMALES
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CHARGEMENT ET CENTRAGE

EIBMPIE T CALCOL: MA?SIEONWO\JEVT w?“vhwon
DE CHARGEMENT MOMENTI MASSE | MOMENT
kg, m, kg. kg, m;, kg,
Masse ¥ vide homologuée (carbu-
rant inuiliisable et plein d'hutle
inclus) Bi2 728"
- Carbyrant ¢ousommable (D=0, 72}
» Capacitd maximale 333 litres 177 208
# CG 1;18m
Pilote et Co=pilote
(de 0,81 41,27 m,) 154 145
Passagers 23¢me Ring 154 2950
:Pret én remplacement pagsagers
22me rang (de 1,65 2 2,08 m, )
‘Bagages Zoue A ou Pagsagers sur
;'itkg enfant 41 100
(de 2,08 22,74 m,) 54 kg maxi.
Bagages Zoae B et Etagere
(de 2,74 2 3,45 m, ) 36 kg maxi,
MASSE TOTALE EN CHARGE DE
L'AVION 1338 1471
Situer le point 1338 et 1471 dans le GRAPHIQUE DES MOMENTS DE CEN=-
TRAGE. 5i ce point est situd 2 l'intéreur de Ifenveloppe, le centrage est bon,

Figure 4-1
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| DISPOSITION POUR LE CENTRAGE |

* Centru de Braviié tu Piote ef do Passager sur des shigey righls pour des persansies moyawiss.
Los chiffres entro paremthbses sont kes limites avant of amére du [ G des occapents.
“*les Riag de Levier sont domés au canlin des rooes

NOTE: La parot arribre de [ soute iha;m:(smmlﬂam)p&t!ﬁnﬁl& tomme
référence pour dAerminet [a position du ciargement.

BRAS DE LEVIER ( mbtre)

o6
18.4222,37)

‘0.
to.810.27)

S84 —-
te st

188 1,49 —Hy EASSBGERS =

. 'l-“ p—.
s n *in bt X 11
113 15 | FE—
Rt 1 8330 bir & ] ,
14— b L R—— 345
DISPOSITION DISPOSITION SANS SEGE
OPTIONNELLE STANDARD 20 RANG
Figure 4-2
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= P R W N S WS W B SRR TR -
SR GRAPHIQUE DE CHARGEMENT i
e e
i = = 3 iEyEaan EFEHH IT E,I=lf.i_3:3l.maxi. ks
% T e A
T e T B 300 | TR
200 e n A mE s s EE TEiig
EFERTR SRS Apwarsasmag PRI S o
iezausses R A oY 250 1] Sedeas
T Tt Q@ é}._- A j“'ﬂﬂ E
150 Frrrremr i A eSS A S
& | SR A NP eass esnanens: -Qﬁq}“@ "
o i ' duans ey RN ! ST R . H
. ‘Kq‘f_l LL#:;:?UUI, 1 I,r;g;bg“ ] .
g e s | S o SEEE
R e e ez Ees
@2 i e S Sy
" H /ﬂ;&m, “5 BAGAGES ZONEA OU PASSAGERS SUR ooiiis
B SO A b oy SEGE ENFANT (84 kg maxt) s
2 [EAA ,g’/’{ BAGAGES ZONE B ET mqggz {3939“5:9 ) H
B it HEHE B
0o 50 100 150 200 250 300 350

MOMENT DES CHARGES ~m.kg.

NOTES : 1, La ligne représentant les sidges réglables donne le Centre de
Gravité du Pilote et du Pasaéer sur des sidges réglés pour des
personnes moyennes, Se reporter & la DISPOSITION POUR LE
CENTRAGE pour connaftre les limites avant et arridre du
Centre de Gravité des occupants,

2, Etagdre : Charge maximum 12 kg,

Figure 4-3
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VISITE EXTERIEURE
Se reporter & la Section 6 de ce manuel en ce qui concerne:
les quantités, les ingrédients st les spécifications des points,
d'entretien courant,

NCTA

Vérifier visuellement 1'8tat général de 1'avion pendant la visite
extérieure, Par temps froid, débarrasser la voilure, l'empenna-
ge et les gouvemes des moindres accumulations de gelée blan~
che, de glace ou de neige, S'assurer également de l'absence
dans les gouvemes de toute accumulation interne de glace ou
de débrls, Avant tout.'vol, vérifier que le réchauffage pitot

(sl installé ) est chaud 30 secondes aprés sa mise en marche au
moyen de la batterle, £! un vol de nuit est prévu, vérifier le
bon foncticonement de tous les feux et s'assurer de la présence
d'une lampe=torche 2 bord,

Figure 4-6
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VISITE EXTERIEURE

®:
b,
C.

d,

e,

BB ©

e.

Vérifier que le manuel de vol est 2 bord de 1'avion,

Débloquer les commandes de vol.

Contdcts d'allumage sur "OFF"("ARRET").

Interrupteur de 1'alimentation des équipements électroniques sur
"GFE"("ARRET"),

Mettre 'interruptenr général sur HON"("MARCHE"} et vérifier
les indications des jaugeurs carburant, puis placer 1'interrupteur
général sur "ARRET".,

Vérifier le robinet de la prise statique de secours (si installée)
est sur "OFF"("ARRET").

Vérifier que la manette du robinet sélecteur de carburant est sur
"BOTH"("LES DEUX").

Vérifier la fermeture de la porte de la soute 2 bagages, 1a fer-
mer & ¢l6 si des enfants doivent occuper le si2ge pour enf ant,

. Enlever le blocage de gouveme de direction s'll est en place,

Détacher 1a saisine de queue,
Varifier 12 liberté de débattement et la fixation des gouvemes,

Vérifier 1a liberté de débattement et la fixation de V'aileron,

. Détacher la saisine d'aile,

Vérifier 1e gonflage du pneu de train principal,

Avant le premier vol de 1a joumée et aprés chague ravitaillement
en catburaunt, utiliser le bol d'échantillonnage et purger une petite
quantité de carburant par le clapet de purge rapide du puisard de
réservoir pour s'assurer de 1'absence d'edu et de dépbt et de la
qualité du carburant, '

Vérifler visuellement la quantité de carburant, puis vérifier que le
bouchon de remplissage du réservoir est bien férmé et que l'orifice
de mise-a Pair libre n'est pas obstrué,

Vévifier que la mise A l'air libre du réservoir carburant n'est pas
obstruée,

4-8
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a, Vérifier, sur les deux c8tés du fuselage, que les orifices de prises
de preszion statique des instrurnents de vol ne sont pas obstrués,
b, $'assurer de 1'absence d'entailles sur I'iélice ou la cassercle et
vérifier leur fixation, S'assurer de l'absence de fuites d'hulle 2
y :1thélice,
¢, Vérifier 1'état et la propreté des phares d'anemssage

d, Vérifier que le filtre ¥ air du carburateur n'est pas obstrué par des
impuretéd ou d'autres corps étrangers,

e.' Vérifier le gonflige de 'amartisseur et du pueu de roylette de
nez,

f, Détacher la saisine de nez,

g2. Vérifier le niveau de 1'huile, Ne pas metire en route avec yne
quantité d'huile inférieure 2 8,6 litreés (9 quarts), Faire le plein
2 11,4 litres (12 quarts) pour les vols prolangés,

b, Avant le premier vol de 12 journée et aprés chaque ravitaille~
ment en carturant, tirer le bouton de purge du filtre perdant
4 secondes environ afin de purger le filtre carburant de 1'eau
ou de tout déptt éventuel, Vérifier la fermeture de 1a purge du
filtre, En cas de détection d'eau au cours de ces vérifications,
il est passible que le circuit contienne une quantité d'eau plus
{mpartante et la purge du circuit sera poursuivie au niveau du
filtre, des puisards de réservoirs carburant et du boucheca de pur-
ge du robinet sélecteur,

a. Vérifier le gonflage du pnen de train principal,

b. Avant le premier vol de la journée et aprés chaque ravitaille-
ment en carburant, utiliser le bol d'échantitlonmage et purger
une petite quantité de carburant par le clapet de purge rapide
dut puisard de réservoir pour s'assurer de l'absence d'eau et de
dépot et de 1a qualité du carburant,

¢, Vérifier visuellement la quantité de carburant, puis vérifier que
le bouchen de remplissage du résesvoir est bien fermé et que 1'o-
rifice de mise 2 1'air libre n'est pag obstrué,

a, Enlever le cache du tube de Pitot s'il est en place et vérifier que
Vorifice du tube n'est pas obstrué,

b. Vérifier que la mise 2 1'air libre du réservoir carburant n'est pas
obstrude,
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c. Vérifier la liberté du débattement de la palette d'avertisseur de
décrochage, le contact général étant momentanément sar "ON"
("MARCHE"), (1'avertisseur sonore doit retentir lorsque 1a palette
est soulevée),

d, Détacher la saisine d'aile,

a. Vérifier la liberté de débattement et la fixation de l'ailercn,

CONSIGNES NORMALES D'UTILISATION
AVANT DE MONTER A BORD

1, Effectuer une visite extérienre conformément & la figure 4-6,
2, Vérifier que le centrage de l'avion est situ€ 2 Uintéreur de I'en-
vf:_loppe des moments de centrage de la page 4-5,

AVANT 1E DEMARRAGE DU MOTEUR

1, Sidges, ceintures de sidges et bretelles - ATTACHES et REGLES,

2, Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX").

3, Interrupteurs équipements électromiques, pilote automiatique (si ins-
tallé) et équipements électriques - "OFF" ("ARRET").

ATTENTION

L'interrupteur de 1'alimentation des équipements élec~
troniques doit etre mis sur "OFF" (YARRET") lars des
démarrages moteur pour €viter 'éventuelle détériara-~
tion des équipements électroniques,

4. Freins <« ESSAYES et SERRES,

5. Volets de capot - OUVERTS (pour changer 12 pos!tion du levier, le
dégager du cran de blocage),

6. Disioncteirs ~ VERIFIES ENCLENCHES,

DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Mélange - RICHE,

2. Réchauffage carburateur - FROID,

3. Hélike = PLEIN PETIT PAS,

4, Manette des gaz - OUVERTE d'l cm environ,
5. Pompe d*amagage ~ A LA DEMANDE.
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6. Contact géndral - "ON" ("MARCHE"),”"~
7. Champ d'hélice - DEGACE,
8. Contact d’allumage - "START" ("DEMARRAGE"}. (Le relacher lars-
que le moteur démarre) ; le voyant d'dlarme du déinaryeur s'éteint,

IMPORTANT

84 le voyant d'alarme reste allumé lasque le contact
d'allumage est relaché sur "BOTH" ("IBS DEUX“) le
mcteur du démarreur continue de tourner )usqu'i
épuisement de l'alimentation électrique, Dans ce
cas, mettre sur "OFF " ("ARRET"} l'interrupteur
généal et arréter le moteur, Ne pas tenter un nou~
veau démarrage sans avoir remédié i 'anomalie,

NOTA

En cas d'injections excessives, ouvrir la manette
des gaz d'mm quart 2 1a naoitié de sa course, Ra~
mener li manette au ralenti losque le moteur
démarre,

9. Pression d'huile - VERIFIEE,
NOTA

La pression d'huile doit manter dans les 30 secondes
aprds le démarrage dn moteur dans les conditions de
températures normales ou dans les 60 secondes lors
des démarrages par temps froid, Dans l& cas contrai-
re, couper le moteur et rechercher les: causes de cette
anomalie, .

10, Feux auti-collision et de navigation « "ON" ("MARCHE") selon la
nécessité,

11, Interrupteur équipements électroniques - "ON" ("MARCHE"),

12, Radios = "ON" ("MARCHE").

AVANT DECOLLAGE

1, Portes de cabine et fenéetre - FERMEES et VERROUILLEES,

2, Frein de parking - SERRE, ‘
3, Commandes de vol -~ Débattement LIRRE et CORRECT,
4, Instruments de vol - VERIFIES et REGLES,
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S. Sélectewr carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),

6, Mélange - RICHE,

7, Compensateurs de profendeur etde direction ~ "TAKE-COFF" ("DECOLLA -
GE") Eviter les points fixes prolengés a pleine puissance =voir p, 4, 18)

8. Manette des gaz - 1700 t/mn,

a, Magnétos ~ VERIFIEES (chute de régime inférieure ¥ 150 t/mn sur
I'yine ou 1'autre magnéto cu différence de 50 t/mn maximum en-
tre tmagnétes),

b, Hélice - Passer de plein petit pas. & plein grand pas ; revenir en
position plein petit pas (enfoncée 2 fand), '

©. Réchauffage carburateur - VERIFIER la chute de régime,

d, Instruments moteur et amparemdtre ~ VERIFIES,

e. Manomatre de dépression - VERIFIE,

S, Manette des gaz - 800 2 1000 t/mn,
10, Radios - VERIFIES et REGILES,
11, Pilote automatique (si installé) - "OFF" ("ARRET"),
12, Feux % éclats - "ON" ("MARCHE") selon la nécessité,
13, Beuton de serrage de la manette des gaz - REGLE,
14, Frein de parking - LACHE,

DECOLLAGE
DECOLLAGE NORMAL

1. Volets hypersusteatateurs - 0° & 20° (voir page 4,19, "Utilisation
des volets"),

2, Réchauffage carburateuwr - FROID,

3. Régime - PLEIN GAZ et 2400 t/mn.

4, Commande de profaadenr - SOULEVER 1A ROULETTE DE NEZ 2
VI =93 km/h ~ 50 kt - 58 MPH, *

5. Vitesse de montée - VI = 130 km/h - 70 kt - §1. MPH (volets 20°)

148 km/h -~ 80 kt ~ 92 MPH (volets rentrés)

DECOLLAGE A PERFORMANCES MAXIMALES

1, Volets hypersustentateurs - 20° (volr page 4,19, "Utilisation des
volets"),

2. Réchauffage carburateur - FROID,

3, Freins - SERRES,

4. Régime - PLIEIN GAZ et 2400 t/mn.
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8. Freins - LACHES,

6. Commande de profondeur - MAINTENIR UNE ASSIETTE LEGERE.
MENT "QUEUE BASSE",

7. Vitesse de montée - VI = 106 km/h « 57 kt - 66 MPH Jusqu'a ¢e que
toiss les cbstacles soient franchis,

8, Volets hypersustentateurs - RENTRES au dela de VI = 130 km/h -
70 It - 81 MPH,

MONTEE
MONTEE NORMALE

1, Vitesse - VI = 158 2 176 km/h - 85 295 kt - 98 a 109 MPH,
2 Régime - 23 in, Hg et 24CXJ t/mn

4 Mélange - PLEIN RICHE (le mélange peut etre appauvrl 2 partir
de 5000 ft « 1524 m),
5, Volets de capot - OUVERTS 2 1a demande.

MONTEE A PERFORMANCES MAXIMALES

1, Vitesse - VI = 145 km/h - 78 kt - 90 MPH au niveau de l2 mer
2 VI=133 km/h - 72 kt - 83 MPH 2 10, 000 £t (3050 m),

2, Régime « PLEIN CAZ et 2400 t/mn,

3, Sé&lectewr carburant - "BOTH" ("LES DEUX").

4, Mélinge - PLEIN RICHE (le mélange peut etre appauvri & parth
de 5000 ft - 1524 m),

5, Volets de capot ~ Plein OUVERTS,

CHROISIERE

1. Régime <15 2 23 in, Hg de pressicn d'admision et 2100 2 2400
t/mu, (Adopter un régime ne donnant pas plus de 75 % de la puis-
sance),

2, Compemsateurs de profcndeur et de direction - REGLES,

3. Mélange - PAUVRE,

4. Volats de capot - FERMES,

DESCENTE

1, Sélecteur carburant -~ "BOTH"("LES DEUX").
2, Régime - A LA DEMANDE.

4.13
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3. Réchauffage carburateur SUR MAXIMUM SELON LA NECESSITE pour
éviter le givrage du carburateur,

4, Mélange - ENRICHIR 2 la demande,

5, Volets de capot - FERMES,

6. Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (0° 2 10° au~desscus
de VI = 259 km/h - 140 kt - 161 MPH, 10 2 40° au-degscus de VI =
176 kii/h - 95 kt - 109 MPH,

AVANT ATTERRISSAGE

1, Sidges, ceintures de sidges et bretelles - ATTACHES et REGLES,

2. Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),

3, Mélange -~ RICHE,

4, Réchanffage carburateur - "ON" ("MARCHE") (sur maximum avant
de réduire les gaz),

S. Hélice ~ PLEIN PETIT PAS,

6, Pilotage automatique (si installé) - "OFF" ("ARRET"),

ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE NORMAL

1. Vitesse - VI = 130 2 148 km/h - 70 2 80 kt - 81 2 92 MPH (volets
renitrés), .

2, Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (0 2 10° au-dessous de
Vi=25% km/h - 140 kt - 161 MPH, 10 4 40° au-dessous de VI =
176 km/h = 95 kt - 109 MPH,

3, Vitesse VI =111 2130 km/h - 60 & 70 kt - 69 & 81 MPH (volets
sartis).

4, Compessateurs de profondewr etde direction ~ REGLES.

5, Impact - ROUES PRINCIPALES D'ARORD, ‘

6. Couse d'atterrissage - POSER DOUCEMENT LA RCULETTE, DE
NEZ,

7. Freinage : MINIMUM INDISPENSABILE.

ATTERRISSAGE A PERFORMANCE MAXIMALE

1, Vitesse - VI =130 2 148 km/h ~ 70 2 80 kt - 81 1 92 MPH (volets
rentrés),

2. Volets hypersustentateurs - 40° (au-desscus de VI = 176 km/h -
95 kt - 109 MPH), _
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3, Vitesse - MAINTENIR VI = 11U km/h - 60 kt = 69 MPH,

4, Compensateurs de profondewr et de directio = REGLES,

S. Régime = PLEIN REDUIT apras le franchissement des obstacles,

6. Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD,

7. Freins « APPUYER FORTEMENT,

8. Volets hypersustentateurs - RENTRES pour tn freiuage efficace
u maximum,

ATTERRISSAGE MANQUE

1. Régime - PIEIN GAZ et 2400 t/mn.

2, Réchauffage carburateur - FROID,

3, Volets hypersustentatewrs - RAMENES 2 20%

4, Vitesse de montée - VI = 102 km/h « 55 kt ~ §3 MPH.

5. Volets hypersustentateurs - RENTRES lentement apréds avoir atteint
VI=130 km/h « 70 kt - 81 MPH,

6. Volets de capot - OUVERTS,

APRES ATTERRISSAGE

1, Voiéts hypersustentateurs - RENTRES,
2, Réchauffage carburateur - FROID,
3, Volets de capot < OUVERTS,

AU PARKING

i. Frein de parking - SERRE.

2, Interrupteurs des Suipements électroniques et équipéments électriques «
llQFF!I (l'AmTil). -

"3,  Manetie des gaz - RALENTI,

4, Mélange - ETOUFFOIR,

5. Contsct d'allumage - "OFF" ("ARRET"},

6. Contact général - "ARRET",

7. Blocage des commandes de vol - EN PLACE.

8. Sélecteur carburant - "RIGHT" ("DROIT").
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DETAILS DE FONCTIONNEMENT

DEMARRAGE DU MOTEUR -

Habituellement, il suffit d'une cu deux injections de carburant par temps
chaud et jusqu'a six injecticus par temps froid pour dérnarrer le moteur,
la manette des gaz étant ouverte d'environ 13 mn, Par temps trés froid,
1l peut s'avérer nécessaire de continuer les injections pendant que le dé-
marreur eotraine le moteur, ‘Des explesions faibles et intermittentes sui-
vies de boufiges de fumée noire 2 1'échappement caractérisent un excas
d'injections préalables cu un noyage du moteur, L'accumulation de car-
burant dans les chambres de combustion peut s*éliminer dé¢ 1a fagon sui-
vante : metire la commande de mélange sur plein pauvre, la manette
des gaz sur plein gaz et faire tourner le moteur de phsiewrs tours au dé-
marrew, Répéter la procédure de démarrage sans faire de nouvelles in-
jections,

Inversement, lersque les injections de carburant sont insuffisantes (géné-
ralement par temps froid et avec un moteur froidj, le moteur ntallume
pas, et il faut alors angmenter les injections, Das les premisres explo-
sions, augmenter légerement les gaz pour maintenir le moteur en marche,

Si un usage prolongé du démarreur s'av2re nécessaire, laisser le mateur
du démarreur se refroidir fréquemment, car un échauffement excessif

peut endornmager 'induit,

Apr2s le démarrage, si la pression d'huile ne monte pas dans les 30 se-
candes par temps chaud et 60 secondes par temps tr2s froid, couper le
moteur et rechercher les causes de cette anomalie, L'absence de pression
d'huile peut endommager sérievsement le moteur, Aprés le démarrage,
éviter diutiliser le véchauffage carburateur, sauf si les conditions sont pro-

pices au givrage,

ROULAGE AU SOL

La tirette de commande du réchanffage carburateur sera repoussée 2 fond
pendant tautes les manoeuvres au sol, 3 moins que le réchautfage soit ab-
solument nécessaire pour assurer un foncticmnement régulier du moteur.
Larsque la tirette est en position réchanffage, l'air admis dans le moteur

n'est pas filtré,
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PRINCIPE DE ROULAGE AU SOL
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) VERS LE 8AS i :

cong NOTA

DIRECTION DU VENT 9 Le roulage au’ sof par fort vent arridre doll &tre

conduit svec précaution. Eviter alors les voups de
molenr  soudains £t les coups de frcin  brutwux:
Utiliser la lette de ncz orfentable ¢t Je gouvernail

de dicection pour diriger Vavion.

Figure 4-7
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Le roulage au sol sur gravillons ou sur cendrée doit a’effectuer 2 faible
régime moteur pour éviter I'nsure et la détériovation des extrémités de
pales par projectians de pierres. Se reporter 2 la figure 4-7 pour les
consignes supplémentaires de ronlage au sol,

AVANT DECOLLAGE
RECHAUFFAGE

Etant donné que le moteur est étroitement caréné pour obtexnir un refroi-
dissement efficace en vol, certaines précautions dojvent étre prises afin
déviter des températures excessives au sol, Les peints fixes prolongés au
sol 2 pleine puissance sont 1 éviter, a moins que le pilote n'alt de bonnes
rafsons de supposer gue le moteur ne foncticnne pas corectement,

VERIFICATION DES MAGNETOS

La vérification des magnétcs sera effectude 2 1700 t/mu, hélice plein
petit pas, de la fagon suivante : mettre d'abord le coutact sur la pasition
"RY (MDROITE") et noter le nombre de tours/mu ; puis remettre le con~
tact sur "BOTH" ("LES DEUX") afin de décrasser 1'autre jeu de bougies ;
passer ensuite le cantact gur "L" ("GAUCHE") et noter le nombre de tours/
mn, puis remettre le contact sur "BOTH" ("LES DEUX"), La différence
entre les régimes obtenus avec chacune des deux magnétcs fomctionnant
séparément ne doit pas dépasser 50 tours/mn, la chute de régime maxi-
male sur 1'une o1 Vautre magnéto restant inférieure & 150 tours/mn, 8'il
persiste un doute concernant le foncticnnement du eircuit d'allumage, un
essai A régime plus élevé doit normalement confirmer si le circuit est
correct ou non,

Une absence de chute du nombre de tours/mn peut étre 1'indication soit
d'un défaut de mise 2 la masse d'une moitié du circuit d'allumage, soit
d'une magnéto dont 1'avance est plus grande que le calage spécifié,

VERIFICATION DE L'ALTERNATEUR

Avant les vols qui nécessitent la vérification du fonctionnement de 1'al-
temateur et du boftier de régulation de 1'altematenr (tels que les vols de
nuit ou vols aux instruments), une vérification peut &tre faite en char-
geant le circuit électrique momentanément (3 2 5 secondes) avec les
feux d'atterrissage pendant le point fixe moteur (1700 t/mm), L'ampe-
rematre restera a zéro si 1'altemateur et leboftier de régulation de
1*altemateur fonctionnent correctement,
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DECOLLAGE
VERIFICATION DE LA PUISSANCE

Il est bou de vérifier pendant la premidre phase du décoilage que le

moteur atteint son réglme, Tout signe précurseur de foncticnnement

douteux ou d'accélération anormale doit amener l'arvet immédiat du
décollage,

Afin d'acerofre la longévité des bouts de pales d'hélice, ii est bon
dtéviter les points fixes et les mises en puissance sur sols non préparés
(gravillons ete,,. ). Au déccllage, mettre progressivement les gaz et
lentement,

Apres avoir mis plein gaz, régler le bouton de serrage pour empecher
la commande des gaz de se déplacer, Pour les autres configurations de
vol effectuer suivant le cas des réglages similaires pour maintenir la
commande des gaz.

UTILISATION DES VOLETS HYPERSUSTENTATEURS

Les décollages normaux se font : volets sartis de 0 2 20° « volets de
capet ouverts - plein gaz - 2400 t/ma,

Das que pessible réduire 'admission 2 23 in, Hg  afin de minimiser
i J'usure du moteur, ’

“"Avec 20° de volets, la distance de décollage avec passage des 15 m

est réduite d'environ 20 %, Les décollages sur terrain mou sont effectués
avec 20° de volets, attitude gueue basse, Cependant, l'avion sera mis
en palier aussitet aprés le décollage pour accélérer jusqu'a une vitesse
de montée sire, :

Si le décollage est effectué avec 20° de volets, les laisser sartis jusqu'a

ce que les 15 m soient franchis, Pour franchir un obstacle avee 20° de
volets, utiliser une vitesse indiguée de montée de:106 km/h « 57 kt -

66 mph, S'il n'y a pas d'obstacles en face, il est préférable d'utiliser

une vitesse indiquée ¥ taux de montée optimal volets rentrés dei145 \
km/h = 78 kt - 90 mph, Ces vitesses varient légirement avec 1'altitude
mais elles sont suffisamment exactes pour des terrains d*altitude moyenne,

Ne jamais utiliser plus de 20° de volets lors du décollage,
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TABLEAUX DE PERFORMANCES
Consulter le tableau "PERFORMANCES DE DECOLLAGE" de la section S,

DECOLLACE PAR VENT DE TRAVERS

Les décollages vent de travers sont effectués avec le minitrum de volets
compatible avec la lmguem de piste, Accélérer jusqu’a une vitesse 16-
girement supériewre 2 la narmale et calrer fortemient pour €viter de tou-
cher la piste en dérapage, Lorsque 'avia a définitivement quitté lesol,
se mettre dans le lit du vent,

Vent limite plein travers démonwé au décollage s V1= 37 km/b - 20 kt-
23 MPH,

Vent Umite plein ravers démontré 2 'atterrissage : VI=28 km/h - 15 kt-
17 MPH,

Se reperter 2 la page 4,12 et au tableau "PERFORMANCES DE MONTEE"
section 5,

§4 la présencé d'un obstacle exige un fort angle de mantée, prendre la
vitesse indiquée de taux de montée optimum variant de 100 km/h -

54 kt - 62 MPH au niveau de la mer A 115 km/h - 62 kt < 71 MPH 2

10 000 ft - 3050 m.

CROISIERE

La crofsiadre narmale s'effectue entre 55 % et 75 % de la piissance, L'af-
fichage de ces puissances en fonction de faltitude et de la température
extérieure peut etre déterminé par lfutilisation des tibleaux de perfor-
mances de croisidre de la section 5 cu par le calculateur de puissance
fourni avec 'avion,

NOTA

La croisiere s'effectuera dans la mesure du possible 2
75 % de la puissance pendant les SO premidres heures

ou jusqu'a ce que la consommation d'lmile soit stabi-
lisée pour les moteurs neufs cu révisés,
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Le tableau des perfarmances de croisiare page 4, 22 domme la vitesse
propre et la distance franchissable par US Gal, pour différentes alti-
tudes et pulssances, '

Afin de réduire les niveaux de bruit, utiliser le régime le plus faible
{dans les limites de 'arc vert) pour un pourcentage de puissance donné
permettant d'obtenks un fonctionnement régulier du moteur, Les volets
de capot seront ouverts, si nécessaire, pow maintenir la temp&ature
culasse aux deux tiers enviren de la plage de fonctionnement narmal
(arc vert),

Les valeurs de performances de croisizre de ce manuel et du calculaw
teur de puissance sont basées sur un mélange pauvre qui s’ obtient de
la fagon suivante :

1, Tirer lentement la cornmande de mélange jusqu'ay foncticnnement
irrégulier du moteur,

2. Repousser légirement la commande de mélange powr obtenir un
foncticunement régulier du moteur puis continuer A ensichir d'une
valeur égale,

Pour économiser au maximum le carburant aux régimes inférieurs ou
égaux i 65 % de la puissance, le mélange le plus pauvre permettant un
fouctionnement régulier du moteur peut etre utilisé, Ce mélange per-
met une augmentaticn de 10 % des distances franchissables indiquéés
dans les tableaux "Performances de croisidre' de la section 5 et une di-
minution de 1a vitesse de 6 km/h = 3 kt - 4 MPH,

Tout changement d*altitude, de régime ou d'utilisation du réchauffage
carburateur ndcessite une modification du réglage du mélange et une
vérification de 1'indicateur de température des gaz d'échappement (le
cas échéant),

Le givrage du carburateur qui se manifeste par une chute inexpliquée
de 1z pression d'admission peut étre éliminé par l'utilisation du réchauf-
fage carburatewr maximal,

Uze fols 1a pression d'admission initiale rétablie (réchauffage coupé),

n'utiliser que le réchauffage minimal (par approximaticns sucdessives)
pour empécher la formation de la glace,
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L'air chaud provoquant un mélange plus riche, reprendre le réglage
du mélange en cas dhatilisation continue du réchauffage carburateur
en vol de croisiére,

L'utilsaticn du réchauffage carburateur maximal est recommandé en
vol par trds forte plufe pour éviter les risques d'arrét du moteur par
suite d'une ingestion d'ean excessive. Reprendre le réglage du mé-
lange pour amélicrer le fonctionnement dn moteur,

DECROCHACE

Les caractéristiques de décrochage de 1'avion sont classiques, Un aver-
tisseur soncre fonctionne entre 9 et I8 lon/h - 5 et 10 kt - 6 et 12 MPH
avant le décrochage dans toutes les configurations et se poursuite jus-
qu'au décrochage,

Les vitesses de décrochage, motewr réduit, 2 la masse maximale et
ceatrage le phis défaverable, sont données en page 5.3,

ATTERRISSAGE

ATTERRISSAGE NORMAL

Les atterrissages seront effectués sur les roues principales, afin de ré-
duire la vitesse d'atterrissage et de limiter en conséquence 1'emploi
des freins pendant la course au sol, La roulette de nez sera posée len-
tement aprés que la vitesse ait suffisamment diminué pour lui éviter
une charge inutile, Cette procédure est particulidrement importante
pour les stterrissages sur terrain accidenté,

ATTERRISSAGES SUR TERRAINS _COURTS _

Pour les atterrissages sur terrains courts, faire une approche sans mcteur
aVI=111 km/h - 60 kt - 69 MPH, avec 40° de volets et atterrir sur les
roues principales, Inmédiatement aprds 1'impact, poser la railette de

nez puis freiner énergiquement 2 la demande, Rentrer les volets, met-
tre le manche au ventre et freiner au maximum en évitant de faire pa-

{inér leg pneis,”

4,23



Manuel de vol Bdition § ~ Novembre 1976
REIMS /CESSNA F 182¢ Révision 1 « Septembre 1977

ATTERRISSAGES PAR VENT DE TRAVERS

L'atterrissage par fort vent de travers s'effectue avec le minimmm de

volets nécessaires, compte tenu de la longueur du tervain, L'approche

aile basse assure le meilleur contréle de I'avion, Une fois I'avion pesé,

maintentr yne course au sol rectiligne exs g*ajdant de 1a roulette de nez
crientable et en donnant des coups de frein au begoin,

Vent limite plein travers démoentré : VI = 28 km/h -~ 18 kt - 17 MPH,

ATTERRISSAGE MANCUE

La montée suivant un atterrissage manqué (remise des gaz) doit s'effec—
tuer e ramenant le braquage des valets 3 20° immédiatement apras ap-
plication de la pleine puissance, Rentrer les voléts lasque la vitesse et
D'altitude de sécurité sont atteintes et que tous les cbstacles soat franchis,

FONCTIONNEMENT PAR TEMPS FROID

DEMARRACGE
Avant de metire le moteur en marche par temps froid, brasser 1'hélice
plugieurs fois 2 la main pour "dégommer" I'huile et ains§ canserver I'é-
nergie de la batterie,

Par température plus basse que - 18° C, l'utilisation d'un réchauf-
Teur extérieur et d'une scurce d'alimentation extérienrs est recomman-
dée, Seérepcrter 2 la section 6, "PRISE DE PARC" pour les détails
diutilisation,

Les procédures de démarrage par temps frofd scnt les suivantes :
Avec réchauffewr s

1,Contact d'allumage « "OFF" (MARRET"),

2.Mélange - PLEIN RICHE ',

3, Manstte des gaz - TIREE de 102 i5mm
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4, Pompe d'amargage - Effectuer de quatre 2 huit injections de
carburant pendant le krassage manuel de 1*hélice,

NOTA

Effectuer des injections appuyées pour cbtenir ane
meilleure vaparisation du carburant, Une fois les
injections de carburant terminées, repousser & foud
1a commande de la pompe d'amargage et la tour-
ner en position verrouillée pour éviter que le mo~
tenr n'aspire dn carburant par la pompe d'amargage.

. 8..Champ d'hélice - DEGAGE,

6, Ioterrupteur des équipements électroniques ~ "OFF" ("ARRET"),

7. Interrupteur général - "ON"("MARCHE"),

8. Conmtact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE"), Le relécher
lorsque le moteur démarre,

9, Apres le démarrage du raoteur, tirer la commande de réchauf-
fage carburateur et la laisser juzqu'au fonctionnement régulier
du moteur,

Sans réchauffeur ¢

1, Mélange - PLEIN RICHE, .

2, Manette des gaz - TIREE de 10 2 15 m m,

3, Pompe d'amagage - Effectuer six 2 hmit injections de carburaht
pendagt le brassage mamuel de 1'hélice,

4, Garder la pompe d'amargage en pression pour éire prét 2 effec-
tuer une injection de carburant,

5. Champ d'hélice - DEGAGE,

6, Intecrupteur équipements électroniques = "OFF" ("ARRET").

7. Interrupteur général - "ON" ("MARCHE"),

8. Contact d'allumage - "START" ("DEMARRACE"),

9, Manoceuvrer rapidement la manette des gaz en effectuant deux
mises plein gaz rapides, La ramener 2 sa position initiale :
TIREE de 102 15 m m,

10, Laisser le contact d'allumage revenir sur la position "BOTH"
("LES DEUX") larsque le moteur démarre,
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11, Ceontinuer les injections de carburant jusqu' ce que 1& moteur
tourne régulidrement, cu bien, manoeuvrer rapidement la ma-
nette des gaz dans le premier quart de sa course totale,

12, Pression d'lmile - VERIFIEE,

13, Apres le démarrage du moteur, tirer 12 commande de réchauf~
fage carburateur et la laisser jusqu'au foncticnnement réguller
du moteur,

14, Pompe d'amargage - VERROUILLEE,

NOTA

Si le moteur ne démarre pas aprés les premidees
tentatives, ou si 'allumage du moteur faiblit,
les bougies risquent d'etre gelées, Utiliser un ré-
chauffeur pour tenter une autre mise en route,

ATTENTION

Les actions répétées sur la manette des gaz
peuvent provoquer une accumulation de car-
burant dans la conduite d'admission dtair,
d'oi risque d'incendie en cas de retour des
gaz, Si cela se preduit, continuer 2 faire-
tourner le moteur au démarreur pour aspi~
rer les flammes, Lo des démarrages par
temps froid, sans réchauffeur, veiller 2 ce
qu'une personne munie dfun extincteur sur-
veille la mise en marche,

UTILISATION

Par temps tr2s froid, il est possible que lMindicateur de température
d'huile ne donne aucune indication avant le décollage, Réchauffer
le moteur pendant 2 3 5 minutes & 1000 t/mn avant d'augmenter

son rdgime, Si 'accélération est régulidre et 1z pression d'huile reste
ncarmale et stable, 1'avion est prét pour le décollage,

Pour cbtenir un fonctionnement optimal du motewr par temps froid,
1'utilisation appropriée du réchauffage carburatewr est recommandée
de la fagen suivante :
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1, Réchauffage carburateur pendant le réchauffage et le point fixe
moteur - UTILISER le maximum si la tem'p‘j"e'r“ztmg extérieure est
infériéure 2 - 12° C et partiellement entre - 12 et +4°C,

2. Réchauifage carburateur au décollage, en montée et en crofsidre
-« MINDMUM paw assurer un fonctionnement régulier du moteur,
NOTA

Envol par températures au-dessous de 0° C, lMutili-
sation partielle du réchauffage carburatew risque de
perter la température de Hair du carburateur deé O 2
21° C et doit ere effectnée avec précaution,

3, Indicatenr de température d'air de carburateur (sf {nstallé) -
MAINTENIR la température au-dessus de I'arc jaune,

4, Pression d'admission et régime - ELEVES.

5. Manette des gaz ~ EVITER toute manoeuvre rapide au $ol ou en

volL

Sereparter 4 1z section 6 pour les autres équipernents pour temps
ﬁOid'.

FONCTIONNEMENT PAR TEMPS CHAUD

Appliguer les consignes générales de démarrage par temps chaud de
cétte section - page 4,16, Eviter tout fonctionnement prolangé du
moteur au sol,
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SECTION 5

FERFORMANCES

AVERTISSEMENT

Les tableaux donnés dans les pages suivantes ressortent dlessais réeks
effectués avec un appareil en excellentes conditions de vol, Ils seront
appréciés dans la préparation des vols j il sera cependant consetllé de
prévoir une ample marge de sécurité concernant la péserve d'essence 2
'arrivée, dtant dooné que les chiffres indiqués ne tiennent pas compte
& vent, des erreurs de navigation, de la technique de pilotage, du
réchauffage, du décollage, etc,., Tous les 6léments doivent étre con-
gidiérés lors de ltestimation de la réserve prévue par les ragiements,
Ne pas oublier que la distance franchissable maximale est accure par
Ihatilisation d'un régime moins élevé, Afin de réscudre ces problames,
cansulter les tableaux de "PERFORMANCES DE CROISIERE",

VENT LIMITE PLEIN TRAVERS DEMONTRE

Vent limite plein travers au décollage : 37 km/h ~ 20 kt - 23 MPH,
Vent limite plein travers 3 I'atterrissage : 28 km/h - 15 kt - 17 MPH,

PLAFOND PRATIQUE
5395 m - 17700 pieds.
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NIVEAU DE BRUIT

Conformément b D'arreté da 15 Avril 1977 ie niveau maximal de bmit
admissible pour l'avion Reims/Cesma F 182 Q correspondant 2 la .
masse totale maximale de certification de 1338 kg est de 77,8 d B(A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixéas par 1';mté
précité 2 la-puissance maximale continue est de 69,8 d B(A),

L'avion ReimsfCesme F 182 Q a regu conformément 2 Pamété du
3 Juillet 1975 le certificat de type de limitatien de nuisunces
#° N81 ¥ l4°dave du 6 Décembre 1978, : :
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Page laissée intentionnellement blanche,
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DISTANCE FRANCHISSABLE
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45 minutes de réserve - B8 US Gal, ~ 333 litres de carburant utilisable

CONDITIONS : 1338 kg - Mélange appauvri recommandé pour la croi-
sidre « Température standard = Vent nnl,
16, -
(;-,970;’ —— L T Z VP 2\
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DISTANCE FRANCHISSABLE ~ NM (km)

NOTA : Ce graphique tient compte de la quantité de carburant néces-
saire au démarrage du moteur, roulage, décollage et montée,
Il tient compte aussi de la distance durant la montée nomale
jusque 10 000 ft (3048 m) et la montée maximale au-dessus

de 10 000 ft (3048 m),

Figure

§-7
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AUTONOMIE

45 minutes de réserve - 88 US Gal - 333 litres de carbumnt utilisable

CONDITIONS : 1338 kg = Mélange appauvri recommandé pour 12 croi«

sidre - Température standard « Vent nul,
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AUTONOMIE (HEURES)
NOTA : Ce graphique tient compte de la quantité de carburant néces-
saire au démarrage du moteur, roulage, décollage et montée,
1] tient compte aussi de 13 distance durant la montée normale
jusque 10 000 ft (3048 m) et la montée maximale au-dessus de
10 000 £t (3048 m),
5.18 Figure 5-8
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SECTION 6

ENTRETIEN COURANT

Pour permetire de les consulter rapidement et facilement, les quan-
tités, mgrédients et spécifications des &léments d'entretien courant
(carburant, lmile par exemple) sont indiqués dans les pagessuivantes,

En plus de 1a VISITE EXTERIEURE décrite dans la section 4, EXECUTER
les opérations d'entretien courant, de visite et d'essais décrites dans le
"SERVICE MANUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), Ce dernier précise
tods les'points nécessitant un entretien aux diverses périodicltés : 50,
100 et 200 heures, aivsi que des opératians d'entretien courant de visite
et/ou d'esais selon des périodicités spéciales.

Les concessicnnaives assurent toutes les opérations d'entretien courant,
de visite et d'essals conformément aux procédures du "SERVICE MA-

NUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), Il est recommandé 2 'exploitant
de contacter son concessionnaire et prévoir Ientretien de l'avion aux

périodicités recommandées,

Le programme d'entretien progressif établi par le constructeur a pour
objectif principal de vérifier que ces exigences sont satisfaites aux pé-
riodicités éxigées pour cadrer avec sa visite ANNUELLE ou de 100 HEU-
RES telle qu'elle était prévue antériesurement, Selon les divers types
diutilisation en vo!, les services adronautiques peuvent exiger d'autres
opérations d'entyetien, d'autres visites cu essais;

En ce qui concerne ces problémes, les exploitants se mettront en rap-
port avec les Services Officiels Frangais,

6.0.1
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HULE MOTEUR

Utiliser de 1'huile moteur type aviaticn SAE 20W=50 pour toutes températures
ou au-dessus de 4°C et SAE 30 au-dessous de 4°C,

L'huile multigrade SAE 20W~-50 est recommandée pour améliorer les démar-
rages par temps froid, De l'huile dispersante 2 additif suns cendres, confor-
me 2 la spécification MHS=24 mises & jour incluses devra cbligatoirement
étre utilisée,

NOTA

L'avion a été livré avec de I'huile moteur
anti-corrosion, Si, durant les premidres 25
heures, de 1'huile doit étre ajoutée, n'uti-
liser que de 'huile minérale ordinaire avion
(non détergente) confarmément 2 la Spécifi-
caticn n® MIL-L-6082,

CAPACITE DU CARTER D'HUILE : 12 qts (11,4 1)

Ne pas utiliser le moteur avec moins de 9 qts (8,6 1), Pour réduire
les pertes d'huile au reniflard, remplir jusqu'a 10 qts (9,5 1) pour

lés vols normaux de moins de 3 heures, Pour les vols plus lengs,
faire le plein 2 12 qis (11,4 1), Les quantités indiquées ci-dessus
corresponident aux niveaux indiqués sur la jauge, Si I'avicn est équi-
pé d'un filtre & huile ejeuter 1 gt (0,9 1) supplémentaire lors de l1a
vidapnge et changement du filtre,

VIDANGE D'HUILE ET REMPLACEMENT DUf FILTRE A HUILE :

Aprés les 25 premigres heures de fomctionnement, vidanger le carter
d'lulle moteur et nettoyer le tamis dé refoulement d'luile, Si un
filtre 3 huile opticnnel est installé, remplacer 1'élément filtrant,
Faire le plein du carter avec de l'huile minérale ordinsire et la chan-
ger par de 1'huile dispersante aprés 50 heures de fonctionnemeat, Sur
les avions non équipés d'un filtre 3 huile optionnel, vidanger l'huile
du carter et nettoyer le tamis de refoulement toutes les S0 heures,

6,0,2
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Sur les avicss équipds d'un filtre 2 builé optionnel, perter 1a vidange
d'huile 2 100 heures 2 condition que I'éiément filtrant soit remplacé
toutes les 50 heures,

En tout état de cause si les 50 heures ne scut pas effectuées dans un délai
de § mols, exécuter la vidange,

Réduire cette période si utilisation prolongée en pays froids, régicns
sablenmeuses ou courts vols  longs intervalles,

CARBURANT
INDICE D'OCTANE : Essence Aviation indice d'octane 100 LL (glouleur
aue)

NOTA

U peut etre utilisé éventuellernent une essence avia-
tion indice 100 (ancienne appellatian 100/130 de
couleur verte) 4 faible tenenr en plomb Hmitée 2
4,6 cm3 par gallon,

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR STANDARD : 174 litres ~ 46 US Gal.

CAPACITE AU NIVEAU DU FOND DE LA COLERETTE DE L'ORIFICE
DE REMFLISSAGE : 131 litres - 34,5 US G

.NOTA

1) Pour s'assurer de J2 capacité maximale de carburant
lars du remplissage, placer la manette du robinet sé-
lecteur soit sur "LEFT" ("GAUCHE" ) soit sur "RIGHT"
("DROIT") pour empecher toute mtercommunicatien,

2) Apr2s chaque vol, il est recommandé d'effectuér le
remplissage des réservoirs pour éviter les condensa-
tions,

6.0.3
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GONFLAGE PNEU AV : 5,00x5 - 6 plis - 3;38 bar ~ 49 #SI
GONFLAGE PNEU AR : 6,00x6 - 6 plis - :2,90 bar = 42 PSI
" AMORTISSEUR DE ROUIETTE DE NEZ :

Maintenir plein de liguide hydraulique MIL-H-5606 et gonflé & l'air -
eutre 3,79 3 4,14 bar ~ 55 & 60 PSY, Ne pas dépasser cette pression,

6,04
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MAINTENANCE

MANOEUVRES AU SOL

Les déplacements mamuels de I'avion au sol s'exécutent avec plus de
facilité et de sécurité en utilisant une barre de remarquage fixée 2 la
reulétte de nez. En cas de remarquage par un véhicule, ne jamais dé-
passer les limites de braquage de la roulette de nez de 29° de part et
dfautre de l'axe, pour ne pas endommager le train, Si 'avion est trac-
té on poussé sur un sol accidenté au cours de sa mise au hangar, yeiller
3 ce que les ascillations de l'amartisseur de train avant n'engendrent
pas un débattement vertical excessif de l'empennage gui risquerait
d'entrer en contact avec des portes de hangar ou des structures basses.
Un pueu de train avant crevé ou un amortisseur dégonflé augmente
également la hauteur de 1'empennage,

AMARRAGE DE L'AVION

1. Mettre le frein de parking et le blocage de volant,

3. Installer un blogue-gouverne sur la dérive et le gouvernail de direc~
tion,

3. Fixer des cordages ou des chaines solides (320 kg de résistance 2 la
traction) aux anneaux d'amarrage de voilure et de queue et amarrer
ces cardages ou chatnes sur des ancrages de piste,

4, Fixer un cordage suffisamment solide au compas de train avant et
amarrer ce cordage sur un ancrage de piste,

5, Installer un cache pitot,

FENETRES ET PARE-BRISE

Les fenetres et le pare-brise en plastique devrant etre nettoyés avec un
produit approprié, Appliquer le produit modérément 2 1'aide de chiffons
doux et frotter tout en exergant une pression moyenne jusqu'a élimination

A0S
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compléte de toute souillure, Laisser sécher le produit de nettoyage,
puis Dessuyer avec des chiffous de flanelle doux,

NOTA

Ne jamals utiliser d'essence, de benzine, d'alcool,
dlacétone, de tétyachlaure de carbone, de liquide
d'extinction ou anti-gel, de diluant pour peinture,
de produit de nettoyage pour surfaces en verre par
le nettoyage des surfaces en plastique, Les produits
précités attaquent le plastique et risquent de le cra-
queler,

Laver ensuite soigneusement avec un détergent doux mélangé 3 beau-
coup d'eau, Rincer abandamment, puis essuyer avec une peau de cha-
mois propre et humide, Ne jamais frotter le plastique avec un chiffon
sec, car cette action crée une charge d'électFicité statique qui attire
la poussitre, Un polissage avec une boune cire du commerce comple-
tera l'opération de nettoyage.

Ne pas utiliser de housse en grosse toile pour protéger le pare-trise, 2
moins que des chutes de pluie surfondue cu de neige mouillée ne soient
prévues, car une telle housse risque de rayer le plastique,

SURFACES PEINTES

Le brillant des surfaces peintes peut généralement étre conservé par un
lavage avec de l'eau additionnée de savon doux, suivi dhun ringage 3
'eau et d'un séchage A l'aide de chiffons propres ou d'une peau de cha-
mois, Ne jamais utiliser de savcns durs ou abrasifs ou de détergents gé-
nératewrs de carosion et de rayures, Enlever les taches temaces d'hmile
et de graisse avec un chiffon imbibé de White Spirit.

Une bonne cie d'entretien pour carrasseries d'automobile pawrra cepen-
dant 8tre passée sur l'avion, si jugé utile, Une couche de cire plus
épaisse sur les bords d'attaque de voilure et des empennages, le capot
moteur et la casserole d'hélice contribuera 2 réduire l'abrasion en ces
parties sensibles,

6.0.6
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Lorsque l'avion 2 stationné A 1'extérieur psr temps froid et qu'il s'a-
vere nécessaire d'enlever des dépots de glace avant un vol, 2 l'aide
de liguides chimiques, utiliser un mélange 2 parts égales d'alcool
isopropylique et d'eau, Eviter les projections de ce mélange sur le
pare-brise et leg fenétres de cabine, car l'alecol attaque le plastique
et risque de le craqueler,

HELICE

Avant chaque vol vérifier 'absence d'entailles ; passer sur les pales un
chiffon huileux afin de les débarrasser des salissures d'herbe et d'insectes,
Il est vital d’adoucir aussitot que pessible les petites entailles relevées
sur 1'hélice, particuli?rement pras des extrémités et sur les bards d'at-
taque, car ces entailles créent des contraintes pouvant entrainer la for-
mation de criques, Ne jamais utiliser un preduit alealin pour le nettoya-
ge des pales ; employer du tétrachlarure de carbone,

INTERIEUR

Pour nettoyer le garnissage intérieur et le tapis de sol, utiliser un aspi-
rateur,

Les taches de graisse peuvent etre enlevées en utilisant un détachant
usuel, Faire un essai au préalable sur la partie cachée de fagon 2 étu-
dier les réactions du solvant sur la matidre, Eviter de saturer le tissus
avec un golvant, celui-ci pouvant attaquer le rembourrage et la prépa-
ration interne du revetement,

Le garnissage en "royalite", le panneau des instruments et les boutons
de commande ne nécessitent qu'un nettoyage avec un chiffon humide,
Les traces de graisse sur le volant de commandes de vol et les boutons
de ¢commandes seront nettoyées avec un chiffon imbibé de kérozéne,

En tout état de cause, ne jamais utiliser les solvants cités au paragra-
phe "Entretien du pare-brise" pour les matériaux en plastique,

6.0.7
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS
TRQUSSE D'EQUIPEMENTS D'HIVER
ET RADIATEUR D'HUILE INCONGELABLE

SECTION 1
GENERALITES

En cas d'utilisation continue & des températures constamment infé-
rieures 2 = 7°C, le fonctionnement du moteur sera améliors par le
montage de la trousse d'équipements d'hiver et le radiateur d'huile
incongelable, '

La trousse d'équipements d'hiver comprend

« Deux écrans destinés 3 couvrir les eitrées d'air latérales du capo-
tage avant

= Un déflecteur destiné 2 couvrlr 1'entrée d'air du carburateur

- Un isolement de reniflard de carter moteur,

NOTA.

Une fois monté, cet Isolement de re-
niflard de cartér moteur peut étre lais~
5é en place et &tre utilisé de fagon con-
tinue aussi bien par temps chdaud que
par temps froid,

Le radiateur d'buile incongelable remplace le radiateuy standard et
améHore la circulation de I'huile dans le radiateur par temps froid,

SECTION 2.
LIMITATIONS

Sur les avicns équipés d'unme trousse d'équipements d'hiver les ren-
seignements suivants sont foumis sous forme de plaquette :

1 = Sur chaque écran d'entrée d'air du capotage avant et carburateur

A retirer si la température extérieure
est supérieure 2 - 7°C,

Annsouvé NGAC A.1.
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2 « Prés des instruments sur tableau de bond &

Ddégoger le lot de la trousse d'équipements
d'hiver lorsque iz température extérieure
est supérieure & - 7°C,

Se péfdrer & la spvtion 3.du manuel de vol pour les aotres imitations,

L'instalistion de cét équipement n'altare pas les sectices 3 4 5 du
manuel de vel, : .

Approuvé DGAC
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS
PRISE DE PARC

SECTION 1
GENERALITES
Une prise de parc peut 8tre montée pour permettre H'utilisation d'une
gource extérieure d'énergie lors des démarrages par temps froid et

pendant les opérations d'entretien assez longues des équipements &lectri-
ques et €lectroniques,

SECTION 2
LIMITATIONS

Les renseignements suivants sont foumis sous forme de plaquette située
3 l'intérienr de 1a porte d'accas de prise de parc

ATTENTION 24 VOLTS C.C,

Cet avion est équipé d'un altemateur
et est mis & la masse pdr le molns (=)
RESPECTER LES POLARITES

Une invession de polarités est préju=
diclable a l'appareillage électrique
de bord,

Se référer 2 1a section 2 du manuel de vol pour les autres limitations,

SECTION 4
PROCEDURES NORMALES

1, Interrupteur de I'alimentation des &quipements électroniques
sur "OFF" ("ARRET").

2, Interrupteur géméral - "ON" ("MARCHE") juste avant de brancher
l1a source d'alimentation électrique extérieure,

Approuvé DGAC 6.2.1
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IMPORTANT

Bien g'assurer que le champ de 1'hélice est

dégagé avant de mettre le contact, d'utili-
ser une source d'alimentaiion extérieure ou
lorsque 1'hélice est bmssée,

. NOTA

Si aucun équipement électronique n'est utl-
lisé, placer l'intermipteur de Ifalimentation
des équipements électroniques sur "OFF"
("ARRET"), Dans le cas contraire, il est
recommandé de se servir d'une batterie de
parc pour éviter d'endommauger les équipe=-
meuts électroniques 2 cause des variations
de tension engendrées avec un groupe de
piste,

Bien s'assurer que ['interrupteur de 1'alimen~
tation des équipements électroniques est sur
"OFF" ("ARRET") avant toute tentative de
démarrage moteur,

= Si la prise de parc est branchée 2 l'envers, une protection de
polarités inversées prot2ge le réseau de bord, L'alimentation
ne se fera que si la prise de parc est branchée correctement,

- Utilisation de la prise de parc avec batterie complétement
déchargée lors du démarmage des moteurs : les ¢ircuits de bat=
terie et d'alimentation extérieure ont été étudiés de fagon 2 éli-
miner compltement la nécessité de shunter les bomes du contacteur
de batterie pour provoquer la fermeture 2fin de charger une batterie
completement déchargée, Un circuit protégé par fusible permet la
fermeture du contacteur de batterie alors que celle~ci est compléte-
ment déchargée,

Se référer 2 la section 4 du manuel de vol pour les autres procédures
normales,

Ltinstallation de cet équipement n'altere pas les sections 3 et 5 du
manuel de vol,

6.2,2
Approuvé DGAC
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

CIRCUIT OXYGENE

Une bouteille d'oxygene, logée derridre la cloison arridre de la scute

2 bagages, alimente le circuit d'oxygéne, La bouteille est équipée
d'un régulateur de pression qui réduit la pression de la bouteille 2
celle d'utilisation de 70 PSI (4,9 kg/cm2), Un robinet dlamret fait
partie de l'ensemble régulateur, Une vame de gonflage de bouteille
dfoxygene se trouve sur le coté gauche de la cloison arriére de la scute
2 bagages, La pression régnant 2 'intérienr de la bouteille est indiquée
par un manomatre situé sur la comsole supérieure de commande d'oxy-
gene,

Quatre orifices dtalimentation en oxygdne somt prévus : deux dans la
console supérieure de commande d'oxygene et deux dans le plafond de
cabine juste au-dessus des fenetres latérales, au niveau de chacun des
si2dges, Un masque, équipé d'in microphone, est prévu pour le pilote,
et trois masques du type 2 jeter aprés usage sont prévus pour Ies passa-
gers, Tous les masques sont du type 2 recirculation partielle et sont
équipés de tuyaux souples en matigre plastique vinylique et d'indica-
teurs de débit,

Une commande de robinet d'arret 2 distance, situde 2 proximité de
1terifice d'alimentation en oxyg2ne du pilote, permet de couper 1'ali-
mentation de l'installation d'oxygine larsqu'elle n'est pas en service,
La commande est reliée mécaniquement au robinet d'arret de la bau-
teille, A 1'exception de Ia commande d'arret, l'installation d'oxygene
est entidrement automatique et ne nécessite aucune opération de régu-
lation manuelle las des changements d'altitude,

UTILISATION DU CIRCUIT D'OXYCGENE

Avant vol, vérifier que la quantite d'oxygeéne est suffisante pour le

Apmxouvé DGAC 6.3.1
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voyage en notant la pression indiquée par le manometre d'oxygine,

Se reparter an paragraphe "CALCUL DE L'AUTONOMIE EN OXYGENE"
ainsi qu'a 1"Abaque d'autonomie en axygdne (pages 6.3.3 26.3.5),
Bar ailleurs, s'assurer que les masques et tuyaux souples sont accessibles
et en bon é&tat,

L'oxygene doft etre utilisé par tous les occupants aux altitudes de croi-
sidre supérieures 2 12500 ft (3810 m), 1l est souvent judicieux dfutili-
ser I'oxygene A des altitudes inférieures 2 12500 ft (3810 m} en vol de
nuit, en cas de fatigue ou de périodes de troubles physiologiques ou
émdaticnnels, De meme, I'abus chronique du tabac et de lizlcool néces-
site également T'utilisation de I'oxygene 2 des altitudes inférieures 2
10000 £t (3050 m),

NOTA

Pour des raisons de sécurité, interdire de fumey 2 bord
pendaat I'utilisation du circuit oxygene,

Procéder de 1a manidre snivante pour utiliser le circuit oxygine :
1) Choisir masque et tuyau,

NOTA

L'ensemble tuyau prévu pour le pilote permet un débit
supérieur i ceux des passagers ; il porte une bande de
couleur crange 2 proximité de l'embout enfichable, Les
tuyaux prévus pour les passagers sont repérés par une ban-
de verte, Si le propriétaire de I'avion le désire, il peut
mettre 2 la dispesition de ses passagers des tuyaux 2 plus
grand débit, Dans tous les cas, il est recommandé que le
pilote utilise toujows un tuyau 2 grande capacité, Le mas~
que du pilote est équipé d'un microphone pour faciliter
I'utilisation de la radio tout en respirant 'oxygéne, Ce
masque est livré avec une rallonge permettant d'adapter
le fil du microphone du masque sur la prise de microphone
auxiliaire gituée sous le coté gauche du tableau de bord,

‘Pour trancher le microphone du masque 2 oxygine, bran-
cher le fil du masque eur la rallcuge et enficher cette der-

6.3.2 Approuvé DGAC
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pi2re dans la prise de microphome auxiliajre, (Sur

les avions équipés de l'ensemble optionnel écou-
tenrs - micro-rail, le fil du microphome de cet
ensemble est déja branché sur cette prise. 11 est
nécessaire de débrancher ce fil de la prise de mi-
crophene guxiliaire pour pouvoir enficher la rallon-
ge du micro de masque 2 oxygene dans la prise),

Un poussoir d'alternat est monmté sur le volant de com-
mande gauche,

Fixer le masque sur le visage et régler 1a sangle métallique de nez
pour obtenir un ajustage confertable,

Cholsir I'erifice d'alimentation en oxygene le plus proche du si2ge
que I'on occupe et brancher le tuyau de raccordement sur cet ori-
fice, Lasque l'alimentation en oxygéne est ouverte, celui-ci dé-
bitera constamment au débit approprié 2 toutes les altitudes sams
aucun réglage manuel,

Placer le bouten de commande d'alimentation en axygéne sur "ON"
("MARCHE").

Vérifter Mindicateur de débit sur le tuyau de masque, De I'oxygene
est débité si 1'indicateur est repoussé vers le masque,

Débrancher le tuyau de raccordement de la prise d*alimentation lors-
que l'on cesse d'utiliser le circuit d'oxygene. Ceci arrete automati-
quement le débit d'oxygene,

Placer le bouton de commande d'alimentaticn en oxyg?2ne sur "OFF"
(n ARRET"J,

CALCUL DE L'AUTONOMIE EN OXYGENE

L'abaque d'Autonomie en Oxygene (page 6.3.5) doit etre utilisé pour
déterminer 'autcnomie (en heures) effective de la réeerve d'cscygne

de l'avion, La procédure ci-aprés précise la méthode 2 suivre pour frou-
ver lautemomie 2 partir de 1'abaque,

1) Neoter la pression d'oxygene dispenible indiquée par le manomeétre,

2) Repérer cette pression sur l'échelle gauche de I'abaque, puis projeter

ce point horizontalement vers la droite jusqu'a 1'intersection de la
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droite indiquant le nombre de personnes effectuant le vel, De ce
point d'intersection, descendre verticalement jusqa'au bas de l'a-
baque et lire 'autonomie en heures sur 1'échelle,

3) A titre Q'exemple de la procédure ci-dessus, 1400 pei (96,53 bar)
de pression d'oxygine alimentent le pilote seul en toute sécurité
pendant 6 heures et 15 minutes, La meme pression agsurera une au-
tonomie d'enviren 2 heures et 30 minutes au pilote accompagné de
trois passagers,

NOTA

L'Abaque d'Autanomie en Oxygene est basé sur un
circuit d'axygene de configuration standard com=~
prenant un ensemble tuyau arange pour le pilote et
des tuyaux verts pour les pussugérs, Si les passagers
utilisent des tuyaux cranges, dans votre aviom il vous
faudra estimer de nouvelle valeuss d'autonomie du
fait de Ia comsommation en oxygane supérieure qu'-
entralent ces tuyaux, Ceci s'obtient en déterminant
la durée totale dispenible paur le pilote seulement
(la droite "PILOTE SEULEMENT" dans l'abaqae} et
en divigaiit cette durée par le nombre de passagers
utilisant ' oxygene,

6.3,4 Approuvé DGAC



Manuel de vol Edition 1 =« Novembre 1976
REIMS/CESSNA F 182 @

ABAQUE D’AUTONOMIE EN OXYGENE
(CAPACITE ; 48 FT3 - 1,36 M%)
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NOTA : Cet abaque est basé sur l'utilisaticn par le pilote d'un embout
de tuyauterie d'oxygine orange et par les passagers d'embauts de tuyau-
terie verts,

Approuvé DGAC 6.3.5



Manuel de vol Edition i -~ Novembre 1976
REIMS /CESSNA F 182 @

REMPLISSAGE DU CIRCUIT OXYGENE

La bouteille d'oxygeéne gonflée au maximum contient emviron 48 #t3
(1,36 m3) d'exygene sous une pression de 1800 psi (124 bar) & 21° C,
Les mressions de genflage varieront toutefois en fonction de 1a tempé-
ratire ambiante régnant dans la zane oit s'effectue le remplissage et
aussi du fait de 1'"échauffement provoqué par la compression de 1'oxy-
gtne, En raison de ce qui précéde, le fait de gonfler simplement la
bouteille & 1800 psi (124 bar) n'assurera pas son rermplissage camect

et les pressions devront etre adaptées suivant les températures ambian-
tes en s¢ repaiant au tablean ci-dessous,

IMPORTANT

L'lmile, la graisse et les autres lubrifiants en contact
avec 'oxygéne présentent un sérieux danger d'incendie,
11 faut donc absolument éviter de mettre ces produits
en peésence de 1'axygine au cours des interventions sur

I'équipement oxygene.

TEMPERATURE | PRESSION DE || TEMPERATURE | PRESSION DE
AMBIANTE REMPLISSAGE AMBIANTE REMPLISSAGE
°C) PSIG (BAR) (“c) PSIG (BAR)
-18 1600 (110) +10 1825 (125)
-12 1650 (114) +16 1875 (129)
-7 1700 (117) +21 1925 (133)
-1 1725 (119) +27 1975 (136)
+ 4 1775 (122) . +32 2000 (138)

Utiliser de 1'oxyg2ne respirable d*aviation conforme 2 la nceme MIL-O-
27210,

6.3,6 Appreuvé DGAC



Manuel de vol Edition i « Novembre 1976
REIMS /CESSNA F 182 Q Révision ! - Septembre 1577

EQUIPEMENTS OPTICNNELS

INDICATEUR DE MELANGE ECONOMIQUE

L'indicateur de mélange économique est un dispesitif de détection de
la température des gaz d'échappement permettant de faciliter au pilote
le réglage du mélange de croisidre, La température des gaz d'échappe-~
ment varie en fonction du rappert air-carburant, de la puissance et du
nombre de tours. Toutefois, la différence entre la température maxi-
male des gaz d'échappement et la température des gaz d'échappement
pour le mélange de croisigre est pratiquément constante et constitue un
moyen d'appauvrissement utile, Les consignes d'utilisation de cet équi-
pement sont exposées ci-dessous,

METHODE D'APPAUVRISSEMENT AVEC UN INDICATEUR DE ME-
LANGE ECONOMIQUE (INDICATEUR DE TEMPERATURE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT )

La température des gaz d'échappement qu'indique l'indicateur de mé-
lange économique peut etre utilisé pour faciliter 1'appauvrissement du
mélange en vol de croisizre 2 75 % de la puissance ou moins, Pour ré-
gler le mélange, appauvrir pour atteindre la température maximale des
gaz d'échappement comme point de référence puis enrichir le mélange
de la valeur désirée en se basant sur le tableau ci-apr2s,

Le foncticnnement continu 2 la température maximale des gaz d'échap-
pement n'est autorisé qu'd 65 % de la puissance cu moins, Ce m#lange
économique optimal se traduit Par une augmentation de la distance
franchissable d'environ 10 % supérieure 2 celle menticnnée dans les ta-
bleaux de performances de croisizre de ce manuel et s'accompagne
d'une diminution de la vitesse de 5,5 km/h < 3 kt ~ 3,5 MPH enviren,
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NOTA

Le foncticnnenrent sur le bard pauvre de la
températare maximale des gaz d'échappe-
ment n'est pas autcris€,

Llappauvrissement du mélange peut provoquer un fomctiounement
régulier du moteur avant que la température maximale des gaz
déchappement ne soit atteinte, Dans ce cas, utilisér la température
des gaz d'échappement carespondant 2 celle provoquant le fonction-
nement irrégulier dn moteur comme température de référence su lieu
de la température maximale,

DESIGNATION DU TEMPERATURE DES
MELANGE GAZ D'ECHAPPEMENT
PAUVRE

RECOMMANDE Maxi moins
(Pertofmances du Ma- 50°F (28°C)
ouel de vol et du cal- (ENRICHIR)
culatewr de pulssance)
ECONOMIGQUE
OPTIMAL .
(65 % de la puissance l
oL meins )
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EQUIFEMENTS OPTIONNELS

INDICATEUR DE VITESSE VRAIE

L'anémomatre standard peut etre remplacé par un indicateur de vitesse
vrale, Celul-ci pceséde une courcnne towrnante &talannde qui stutilise
avec le catran de I'anémomatre de la meme fagan quiun computeur de
vol,

Pour obtenir 1a vitesse vraie, tourner la couranne pour aligner 1'altitude
pression avec la température extérienre ambiante en degrés Falrenheit,
Lire ensuite la vitesse vraie sur la couronne tournante en regard de l'ai-
guille de l'anémomaetre.

NOTA

11 »e faut pas confondre l'altitude pression
avec l'ahtitude indiquée, L'altitude pres-
sicn s'obtient en calant 1'échelle baromé-
trique de 'altimatre a 29,92 (1013 mb)
et en lisant 'altitude pressiom sur 1'altime-
tre. Aprds lecture de cette dernidre, s'as-
surer que 1'échelle barométrique de 1'alti-
matre @ bien été recalée au réglage d'ori-

gine,
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EQUIFEMENTS OPTIONNELS

INDICATEUR DE TEMFERATURE D'AIR CARBURATEUR

Un indicatenr de température d'air carburateur peut étre monmté pour
faciliter la détection des conditiens de givrage du carburateur, L'indi-
cateur 28t marqué d'un secteur jaune entre - 15 et + 5° C, Ce secteur
délimite la plage de température faverable au givrage du carburateur ;
Vindicateur compexte une plaquette précisant : "KEEP NEDDLE OUT OF
YELLOW ARC DURING POSSIBLE ICING CONDITIONS" ("GARDER
L'AIGUILLE HORS DU SECTEUR JAUNE EN CONDITIONS FAVORABLES
AU GIVRAGE"),

Les conditions d'humidité élevée ou visible sont favarables au givrage
du carburgteur, surtout lasque le moteur foncticnne au ralenti ou & un
faible régime, En régime de croisidre, la farmation de glace est géné-
ralement lente, ce qui laisse le temps de détecter la chute carrespon-
dante de la pression d'admission. Le givrage du carburateur au décolla-
ge est rare, car lz dimension de 1'ouverture 2 plein gaz du papillon est
moins sujette 2 son obstruction par la glace,

Lorsque laiguille de Mindicateur de température d'air carburateur pé-
nétre dans le secteur jaune alors que 1'aviom se trouve en conditions de
givrage pessible du carburateur, ou lorsque la pression d'admission chu~
te sams raison, cuvrir 3 fond le réchauffage carburateur, Lorsque la pres-
ston d'admission est revenue 2 sa valeur d'ceigine, régier par tatonne-~
ments le réchauffage au minimum suffisant pour empecher la formation
de givre,

NOTA

Ne pas utiliser le réchauffage carturateur
au décollage, sauf nécessité absole pour
obtenir une accélération régulidre du mo-
teur (en général pour des températures in-
férieures 2 = 18°C),
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EQUIFEMENTS OPTIONNELS

CLAPET DE VIDANGE RAFIDE D'HULLE

Un clapet de vidange rapide d'lmile est offert en option pour remplacer
le bouchon de vidange du carter d'lmile, Ce clapet permet une vidange
plus rapide et plus propre de 1'huile motaur, Lassque ce clapet est ins-
talld, glisser une tuyauterie scuple sur 'embaut du clapet, placer 'au-
tre exirémité de la tuyautarie dans un récipient approprié, pois pousser
V"embout du clapet vers le haut jusqu'a ce qutil se blogue en pesition
cuverte, Des trides 2 ressart le maintiennent dand cette pogition, Une
fofs 1a vidange terminée, ramener le clapet en pesition déteridue {fer-
mide)} 2 I‘aide d'un tournevis ou d'un outil approprié et dépaser la tu-
yauterie de vidange,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

COMMANDE EIECTRIQUE DE TAB DE PROFONDEUR

GENERALITES

L'avion peut ¢tre équipé d'une commande électrique de tab de profon-
deur, Le dispcsitif est commandé per un inverseur situé au sommet de
la poignée gauche du volant de commande pilote et par un interruptenr
de débrayage situé sur le coté gauche du beurrelet de volant pilote, La
pesition avant repérée VDN ("PIQUE") de 1'inverseur provoque le de-
placément du tab de profondeur daxus la direction & piqueér ; inverse~
ment, la position arrire repérée "UP" ("CABRE"), permet de régler

le tab 2 cabrer, Lassque 1Hinverseur est relaché, il retourne directement
dans 1z pesition centrale (arret) et le tab s'arrete,

L'interrupteur de débrayage, repéré "ELEC TRIM DISENGAGE" (YDE-
BRAYACE TAB ELECTRIQUE"), coupe l'alimentation électrique de
I'ensemble lersqu'il est placé sur la pesition "DISENGAGE" ("DEBRA-
YAGE"),

Un ensemble de gervo-commande comprenant un mcoteur et un embra-
yage commandé par un électro-aimant et entrainé par chaine permet
de déplacer le tab de profondeur Jusqu'a Ja pesition désirée, Lorsque
1'inversenr de tab de profondeur est sur la position centrale (arret), le
fonctionnernent manuel n'est pas modifi€, Lz commande mamuelle
reste toujours prépandérante par rapport 3 1z commande électrique,

CONSIGNES D'UTILISATION

Fonctionnement normal :

Pour utiliser la commande &lectrique de tab de profondewr, procéder
comme suit :

1, Contact général ~ "ON" ("MARCHE"),
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2, Interrupteur de débrayage de tab de profondew - "ON" ("MARCHE"),
3, Inverseur de commande de tab - MANOEUVRER 2 la demande,
4, Index de position de tab de profendeur - Vérifié,

NOTA

Pour vérifier le fonctionnement de l'interruptewr
de débrayage, mettre ce dernier sur "DISENGA -
CE" {"DEBRAYAGE") et manoeuvrer I'inverseur
de tab de profondew, Vérifier que le volant de
compensation maouel et 1'index ne tournent pas
Icesque le pllote agit sur l'inverseur de tab de
profendeur,

Foncticnnement d'urgence

1, Interrupteur de débrayage de tab de profondeur ~ "DISENGAGE"
("DEBRAYAGE"),

2. Commande thanuelle - A la demande,

NOTA

La perte d'altitude maximale lors d'ua mauvais
foncticnnement du compensateur de profondeur
&lectrique est de 61 m - 200 feet,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

PILOTE _AUTOMATIQUE
NAV-O-MATIC 200A

4 ceneraLTES

Ce pilote automatique est & un seul axe (roulls) avec possibilic

couplage VOR (OPT), Les principaux composants scnt §

- une boite de commande dn pilote sutomatique compartant un
calenlateur amplificateur,

« un actionneur de renlis,

<y, vocrdinateur de virage,

= 1 voyant route inverse "VOR/LOC REVERSEDY,

- pidces mécaniques,

2 LIMITES D'EMPLOL

1, Le pilcte automatique ne doit pas etre utilisé paw' le décollage
et Patterrissage,
2, Altitude minimale d'utilisation : 200 m ~ 650 feet,

3 PROCEDURES D'URGENCE

1, Contrer le pilote automatique en acticrnant les commandes de
vol mamielles,

2. Placer lMnterrupteur "AP" de la boite de commande sur "OFF*"
(n ARRET"),

4 PROCEDURES NORMALES
AVANT DECOLLAGEET ATTERRISSAGE
Sur boite de commande du P.A.

1. Interrupteur "A/P® sur "OFF" ("ARRET").
2, Poustoir "BACK CRS" ("Route inversa") - Position "Aret”,
(Voir ATTENTION paragraphe Interception NAV, page 6.9.3).
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MONTEE, CROISIERE, DESCENTE

Stabilité directionnelle de base :

1. Ramener les ailes 2 1'horizontale,

2. Sur boite de commande du P,A, - Bouton commande de virage
“PULL TURN" ("Tirer-Tourner") : Tirer et centrer dans le cran,

3, Sur boite de commande du P.A, - Interruptens "A/PY sur "ON"
("MARCHK").

4. Sur boite de commande du P,A, - Commande "TRIM" ("Com-~
pensaticm de roulis") - Régler pour cadence nulle,

S. Pour les faibles changements de cap surpasser 1'action du P, A,
par un léger effort sur le manche,

Virages commandes ¢

1. Sur boite de commande du P,A, - Bouton cde de virage "PULL-
TURN" - Tirer et towner pour cbtenir le taux de virage désiré
sans dépasser un taux de virage standard,

Maintien de cap
Swr boite de commande du P, A, :

1. Poussoir "DIR HOLD" ("Maintien de cap") -"Enfoncer.’

2. Bouton de cammande de virage "PULL TURN" ("Tirer-Tourner"
Centrer dans Je cran et enfoncer lorsque l'avion se trouve au cap
désiré, ailes horizontales,

8. Commande "TRIM" ("Compensation de roulis”) « Régler pour
cbtenir une dérive nulle en cap,

Inrerception NAV {(VOR/LCC)
Suxr boite de commande du P, A,

1. Bouton commande de virage "PULL TURN" ("Tirer-T ouner”) -
Tirer et amener 'avicn au cap parallzle 2 1a route 2 suivre,

2., Sélecteur de navigation "NAV | ou 2" -~ Sélectionner un récepteur
VHF fournissant des signaux de pavigation VOR/LOC gtables,

Swr indicateur VOR :
3. Sélecteur de route - Sélectionner la route VOR désirée.
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Sur boite de cammande du P, A, :

4, Poussoir "NAV CAPT" ("nterception Nav") - "Enfoncer",

5, Poussoir "HI SENS" ("Hacte sensibilité") - "Enfoncer",

6, Poussoir "BACK CRS" (YRoute inverse") - Enfodcéer dans le cas
de T'interception de 1'axe direct de 12 balise d'alignement de
plste (Localizer) en éloignement ou de 'axe inverse enm rappro-
chement,

ATTENTION

- Le poussoir "BACK CRS" ("Route inverse'") étant enfoncé,
les indications normales de 1'indication de déviation du ré-
cepteur s€lectionné sot inversées, méme si 1'interrupteur
A/P"du pilote automatique est sur "OFF ("ARRET") et quelle
que soit la fréquence affichée (VOR ou LOC), L'indication
de pente n'est pas affectée,

- Un voyant ambre situé sur la planche de bord pilete repéré
"WOR/LOC REVERSED" ("Route inverse™) s'allume quand le
poussoir "BACK CRS" (“Route inverse") est enfoncé § ce vo-
yant indique que les informations de l*indicateur VOR sont
inversées,

7. Boutem commanae te virage "PULL TURN" ("Tirer-Tourner") -
Centrer dans le cran et ezfoncer lasque le cap avicn est paralldle
{2 1 5° prés) 2 la route désirée, (L'avion effectuera alars up virage
qui lui fera prendre un angle d'interception de 45° ¥ 10°),

8. Poussofr "NAV TRK" ("Poursuite Nav") - Enfoncer lorsque 1'indi-
cateur de déviation est centré et aprés que V'avion ait effectué son
virage vesrs le cap comrespandant 2 la route 2 suivre,

9. Poussoir "HI SENS" ("Haute sensibilité") - Le placer sur "Arrét"
aprés €tablissement de la nouvelle route VOR (le laisser sur "Mar-
che" dans le cas de la peorsuite d'une balise d'alignement de piste),

NOTA

L'interception pavigatios, pour &tre rdalisée dans de beanes
conditions, est limitée 2 16 ou 24 km (10 2 1S miles) de la
station ou 2 3 minutes de l'interception de la route désirée,
L'emploi le plus approprié et le plus pratique de la fonction
"Interceptian Nav" ("NAV CAPT") est le changement de rou-
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te aprds passage sur une station VOR, Une autre application
de cette fonction est 1'interception dufaisceau d'alignement
de piste en rapprochement, Aprds interception de la acuvelle
route, la fonction "Poursuite Nav" ("NAV TRK")doit étre uti-
lisée car celle-ci contient les circuits de comrection de vent
de travers, La possibilité d'interception du faisceau d*aligne-
ment de piste en €loignement sur 1'axe direct on imverse peut
s'avérer marginale,

Poursuite NAV (VOR/LOC) :

Sur boite de commande du P, A,

1. Bouten commande de virage "PULL-TURN" {*Tirer-T aurner”) ~
Tirer et lalsser dans le cran,

2, Sélecteur de navigation "NAV 1 on 2" -~ Sélectionner un récepteur
fournissant des signaux de navigation stables,

Sur indicateur VOR ¢
3, Sélecteur de route - Afficher la route désxée,

Sur boite de commande du P, A, :

4, Poussoir "NAV TRK" ("Poursuite Nav") - “Enfoncer,

5. Poussoir "HI SENS" ("Haute sensibilité") - Eufoncer pour la pour-
suite d'un faisceay d'alignement de piste,

6. Poussoir "BACK CRS" ("Route inverse") - Enfoncer dars le cas de
1a paursuite de 1'axe inverse de la balise d*alignement de piste en
rapprochement (ou de 1'axe direct en éloignement).

ATTENTION

- Le poussoir "BACK CRS" ("Route inverse") étant enfancé,
les indications normales de 1'indicateur de déviation du ré~
cepteur sélecticané sont inversées, méme si l'interrupteur
"A /P" du pilote automatique est sur "OFF'" {("ARRET"), et
quelle que soit la fréquence affichée (VOR ou LOC), L'in-
dication de pente n'est pas affectfe,

- Un voyant ambre situé sur la planche de bard pilote repéré
"VOR/LOC REVERSED" ("Route mverse™) s'allume quand
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le poussoir "BACK CRS* ("Route inverse™) est enfoncé,
Ce voyant indique que les informations de 1'indicateur
VOR sont inversées,

7. Bouton commande de virage "PULL-TURN" ("Tirec-Tourner") -
Centrer dans le cran et enfoncer lersque Vindicatenr de déviaticn
est dans le cercle (moins de 1 point) et le cap avion paralizle 2
12 route sélectionnée (2 ¥ 5° pras),

ATTENTION

Si les déviations de cap et de route augmentent lors de la
poursulte d'une balise d'alignement de piste 2 proximité

de celle—ci, enfoncer le poussoir "NAV INT" ("Intercep-
tion Nav") larsque le cap est paralldle 2 la route cu mettre
1'interrupteur "A/P" du pilote sutcmatique siur "OFF" ("AR-
RET") et passer en pilotage manmuel,

NOTA

La possibilité de poursuite peut s'avérer marginale en 6loi-
gnement sur 1'axe direct ou 1'axe inverse d'une baliss d'a-
lignement de piste,
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EQUIFEMENTS OPTIONNELS

PILOTE AUTOMATIQUE NAV-O-MATIC 300 A

] CENERALITES

Ce pilote automatique est & un seul axe (roulis) avec un ecuplage
tout cap, Les principaux composants somt @

- une boite de commande du pilote sutamatique comportant un
calevlateur amplificateur

= un actionneur de roulis
- un cocrdinateur de virsge
- un gyro directionnel

- un ou deux voyants route inverse "1 LOC REVERSED” au "2 LOC
REVERSED"

- pidces mécaniques

2 LIMITES D'EMPLOI

1) Le pilote automatique ne doit pas otre utilisé pour le décollage
et l'atterrissage,

2) Altitude minimale d'utilisation : 200 m - 650 ft,

3 PROCEDURES D'URGENCE

1) Coutrer le pllete aittematique an actionnant lez commandes de
vol manuelles,

2) Placer l'interrupteur "A/P" de )a boite de commande sur "OFF"
("ARRET"),
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4 PROCEDURES NORMALES -

AVANT DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE

Sur Ia boite de commande du pilete antomatique :
1) Intéri-;_xptetxr ﬂ_A/Plln_ "OFF" ("ARRET"),

2) Poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSEY) - Pesition "Asmet"
{Voir ATTENTION dans paragraphe "Interception NAV" page 6,10.4),

MONTEE, CROISIERE, DESCENTE

Stabilité directionnelle de base

1) Ramener les alles 2 I'harizontale,
Sur Ia boite de commande du pilote automatique :

2) Bonton dé commande de virage "PULL TURN" (“TTRER TOURNER™)
TIRER et CENTRER dans le cran,

3) Intm?tm "A/Pll = lIONlI ("MA‘RCI'E").

NOTA -

Aprés sa mise en marche, le pilote automatique met
2 secondes pour réagir et une légare impulsicn de vi=
rage 3 gauche peut se produire au cours de ce laps de
temps,
4) Commands "TRIM" {"COMPENSATION DE ROULIS") - REGLER
pour cadence mlle, "

Virage commandds @

Swr 13 bolte de comimande du pilote automatique 1

1) Boutam "PULL TURN" ("TIRER TOURNER"} - TIRER &t TOURNER
pour obtenfr le taux de virage désiré sans~dépasser un taux de virage
standard, <

2) Scrtie de virage : remetire 12 bouton "PULL TURN" ("TIRER TOUR-
NER") dans le cran, -
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Fonction tenue du cap magnétique :

1) Bouten "PUSH" ("POUSSER") du gyro directionnel - REGLER
an cap magnétique de l'avion,

2) Boutan "PULL TURN" ("TIRER TOURNER") ~ TIRER et le
LAISSER dans le cran,

3) Gyro directionnel - REGIER le curseur au cap dégiré,

43 Sur boite de commaeande du pilote autematique : poussoir "HDG
SEL" ("SELECTION DE CAP") - ENFONCER,

§) Bouton "PULL TURN" ("TIRER TOURNER"} - ENFONCER.
L'ayion effectuera un virage pour prendre la direction du cap
<hoisi et la maintiendra,

6) Sur baite de commande du pilote automatique 3 bouton "TRIM"
{("COMPENSATION DE ROULIS") - REGIER pour une déviation
nulle entre le cap stabilisé et celui choisi,

7) Pour changer de cap, placer le curseur du gyro directionnel sur
le nouveau cap, L'avion effectuera un virage pour prendre la
direction de ce nouveau cap et la maintiendra,

8) Vérifier toutes les 15 mimites 1'indication du gyro directionnel
3 l'aide du compas magnétique et recaler si nécessaire,

Interception NAV {(VOR/LOC) :

Sur 1a boite de commande du pilote automatique ¢

1) Bouton de commande de virage "PULL TURN" ("TIRER TOUR~-
NER") - TIRER et le LAISSER dans le cran,

2) Sélecteur de navigation "NAV 1 ou 2" - SELECTIONNER un ré-
cepteur VHF fournissant des signaux de navigation VOR/LOC
stables,

Sur indicateur VOR ¢

3) Sélecteur "OBS" ("AZIMUT") ~ SELECTIONNER la route VOR
désirée en cas de poursuite VOR,

Approuvé DCAC 6.10,3



Manuel de vol Edition 1 =« Novembre 1976
REIMS/CESSNA F 182 Q

Swe gyro directionnel :

4) Curseur de cap - AFFICHER la route VOR désirée ou, en cas
d'utilisatica du localiseur, afficher la reute en rapprochement
ot en éloignement,

5) Gyro directionnel - REGLER au cap magnétique de 1'avien,

Sur boite de commande du pilote automatique :
6) Poussoir "NAV INT" ("INTERCEPTION NAV") - ENFONCER,

7) Poussolr "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER, pour
interception d'un localiseur cu d'une station VOR située A moins
de 16 km (10 miles -9 NM), Si la station est située au-dela de
cette distance, placer sur "arret” le poussoir "HI SENS" ("HAUTE
SENSIEILITE"), :

8) Paussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") - ENFONCER dans le
cas de l'interception de 1'axe direct de 1a balise d'alignement de
piste (localiseur) en €loignement ou de 1l'axe inverse ea rappro-
chement,

ATTENTION

- Lexsque le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE")
est enfoncé, et quelle que soit la fréquence affichée
du localiseur, les indications normales de I'indicateur
de déviatian du récepteur sélectionné soat inversées,
meme si l'interrupteur "A/P" du pilote automatique
est sur "OFF" ("ARRET"), L'indicatian de pente n'est
pas affectée,

= Un voyant ambre situé sur le tableau de bord coté pi=
lote repéré "LOC REVERSED" ("ROUTE INVERSE"™)
s'allume quand le pausscir "BACK CRS" ("ROUTE IN-
VERSE") est enfoncé ; ce voyant indique que les infor-
matioos de 1'indicateur VOR sont inversées,
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9) Bouton de commande "PULL TURN" ("TIRER-TOURNER") -
CENTRER dans le ¢ran et POUSSER, L'avion effectuera un
virage pour prendre un angle d'interception de 45° T 1P et
décrote progressivement cet angle'loasque avion approche
T'axe de la route,

NOTA

En fonetion "NAV INT" ("INTERCEPTION NAV"),

si l'aiguille de l'indicateur de déviation maintient
une déviation de 2 points cu plus, déplacer le cur-
seur de cap de 10° dans le sens de 1'aiguille,

10) Poussofr "NAV TRK" ("POURSUITE NAV") - ENFONCER larsque
1'aiguille de l'indicateur de déviation est 3 moins d'un point et
que Vavion ait effectué son virage 3 10° pras vers le cap corres=-
peadant 3 la route 2 suivre, Cette fonction déclenche les circuits
de corection de vent de travers,

11) Poussoir "HI SENS" ("HAUTE SENSIRIL*TE") - Le PLACER sur
Yarret” apras établissement de la nouvelle route VOR ou le laisser
enfoncé dans le cas de la poursuite du localiseur,

Poursuite MAV (VOR/LCC)

Sur 12 boite de commande du pilote automatique :

1) Bouton de commande de virage "PULL TURN" {("TIRER-TOURNER")
~ TIRER et LAISSER dans le cran,

2) Sélecteur de navigation "NAV 1 ou 2" - SELECTIONNER un récep-
teur fournissant des signaux de navigation stables,

Sur indicateur VOR @
3) Sélecteur "OBS" ("AZIMUT") - SELECTIONNER la route VOR dési~

rée en cas de poursuite VOR,
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$ur gyro directionmel :

4) Curseur de cap - AFFICHER la raute VOR désirée cu en cas d'uti~
lisation du localiseur, afficher la route en rapprochement ou en
élojgnement,

5) Gyrodirecticnnel - REGLER au cap magnétique de V'avien, Véri-
fier périodiquement 1'indication du gyro directiconel 2 l'aide du
compas magnétique et recaler si nécessaire,

8] Poussolr "NAV TRK" ("POURSUITE NAV") - ENFONCER,

7) Pcusscir "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER paur 1z
poursuite d'un falscean d'dlignement de piste,

8) Paussoir "BACK CRS" (ROUTE INVERSE") - ENFONCER cuas le
cas de la poursuite de 'axe inverse de fa balise d*aligncnient de
piste en rapprochemeat oq de I'axe direct en €loignement,

ATTENTION

~ Lersque le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE")
est enfoncé et quelle que soit la fréquence affichée du
localiseur, les indications narmales de 1'indicateur de *
déviation du récepteur sélectionné sont inversées, mée -
me si 'intermupteur "A/P" du pilote automatique est sur
“OFF" {("ARRET"), L'indicaticn de pente n'est pas af-
fectée,

« Un voyant ambre situé sur le tablean de bard ¢6té pilote
repéré "LOC REVERSED" ("ROUTE INVERSE") s'allume
quand le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") est
enfoncé, Ce voyant indique que les infamations de 1'in-
dicateur VOR sont ifiversécs,

9) Bouton de commande "PULL TURN" ("TIRER-TOURNER") - ENFON-
CER lersque l'indicateur de déviation est A moins de 1 point et que le
cap avion est parallle 3 10° pris 2 1a route sélectionnée,
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NOTA

$i 'indicateur de déviation maintient une déviation
caagtante, “ytiliser A 1z demande la commeida "TRIM®™
("COMPENSATION DE ROULIS"), S11a correction de
dérive excdde 25°, déplacer le curseur de cap par in-
tervalle de 10° dans le sens de 1'aiguille jusqu'a ee cue
la poursuite soit établie,

10) Approche finale en mode localiseur ~ Mettre qur "OFF" ("ARRET")
le pilote automatique dos que la piste d'atterrissage sst visible et
termingr 'approche en pilotage mamiel,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS
VOL EN REGIME VFR DE NUIT ET VOL AUX INSTRUMENTS (IFR)

SECTION 1
GENERALITES
DESCRIPTION

Equipements réglementaires obligatoires permettant Putilisation de
I'avion en vol VFR de nuit et IFR,

MHécessdire poar
(‘\Qv!fiﬁt IFR
- DUn herizen amificiel X X
- Un Indicateur gyrascopique de virage (dodt 1d X X
soutce d'alimentation cst différente de Vhari~
zon artificiel)

= Un Indicateur gyroscoplque de direction

« Uni contrdle de 1'alimeatation des instruments
gyrescoplgues

- Un deuxidme altimatre sensible et ajustable
= Un variomdire > 1
- Une prise de prassion statique de secours
= Un dispositif de réchauffage de ltntanne and-

mométrique
- Un thermema2tre extérieur
- Un indicateur de température carburateur
~ Un chronographe .

= Un feu enti-collision X
- Deux microphones avec altemas
- Un jeu d'écouteurs et haut-parieur
- Deux sourcesd'énergle dlectrique Inddpandante
« Un amppéromitee
= Un yoyant dlalarme altemateur
- Une posharre avee dewx fusibles de chaque

calibre

Désignztion des Equipements

MM
]

WKW

ER I i S

= Deg feux de position X

« Un {eu d’ztterrissage X

= Un feu de roulage

- Un systeme d'éclairage d'intensité réglable X
des instruments de bord et des dispositifs ln-
Qispensables A 12 sécurité du vol

- Dispositif d'éclairage de secouss des instnt=
ments de bord

= Une torche électrique (lot de bord) X

PR WM

™

- Un émetteur récepreur VHF X
~ Un dedxi¢me émetteur récepteur VHF
~ Un récpeteur VOR X
- Un deuxizme réceptour VOR ou un radio compas

LR R
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CIRCUIT ELECTRIQUE IFR

7Y

-le‘ﬁ *

PMALSE
=

J_.- ALTERNATEUR

INTEARUPTEOR INEAAL

L
{t

s

AMPERENETIE

VERS DUSJONGTEUR
ALGULATEUR ALTER
NATIUR

CORTACTEUR DR

DLIMARREUR uﬂ
1

{7l
1
CONTASTEUR
DE RATIERE

LANPE TEMOM DE SOUSSTENSION 3
scus mqnm-z—k_o__ VEAS DISJONCTED RS
mnm____@m Wit morme INSTRU =

R u(Je— VERS CIRCUTT VOLET NYPLRSUSTENTA-
TEIR

FAP kRS BCLATRAGE DU AINTRE DE LAMFE

A CARTES, DY AUVENT, DU COGIPAS ET
DIMSTALLATION OXYGERL.
5
" T VERS LAMPE D'ECLAIRAGE SNDIVICUEL
CAS = VERS ECLAIRACE GEERAL
LSHTS| VERS PLAFONNERS IT LT 02 couT.
ToIs®

VERS CONTACT D’ALLUMAGCE KT LAMPE
$OUS-TENSION
VEAS JAGCEURS CARBURANT

VERS HNDICATEUR TEMPZRATURE CU-
LASSE, TEMPEAATURE D'HULLE ET TEM-
PERATURE D'AIR CARIURATEUR.
‘e VERS RECHAUFFAGE TUM MTOT ET
AVERTISIZEUR DE DECROCHAGL

o~

st

BARRE BU3S PRINCIPALE

VERS PANNEAUX ELLCTROLGMINESCENTS
NECEFTEUR BALISES ET TABLEAY Cde
ECCUTE,

VERS FEUX DR NAV. DSTR) BT LAMPE
LIGCKTS A CARTES DE VOLANT (AVEC FUSIILE)

VERS ALLIAE CIGARE (AVEC DISJONC TEL
BT FUSHLE )

VERS DISIONCTED R, VERS DISIONCTEUR DU COMPENSATEUR
BETAUMENTS ) D8 PROFONDEUR SUR PUPTTRE
f?r}
E o VERS PUSTE AUTOMATISVE
:‘(mm r- AUTO #iLoT
DAL MAGE
g e eCo— VERS RADK
g RADIO
& e Vi M0 .
?
sz MATTERE  (DISIONCTRUR COTE(= | asntoz . _
T et st " — VI DS
sy C. TABLEAU DE |5 1=
cont BORD. } ] 3
‘ _ ZLE32) vras nDIo OU TRANSPONDEUR ET
@ DUICNCTEUR {REENCLENCHEMENT PAR PRESSION) F ALTICODEUR
€ FUSBLEM-DICTE WeRESISTANCE RATIO « R
4 CONDEMSATEIN {FILTRE ANTI PARASITE) Jy— VERS RAD
RADK §
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SECTION 3
FROCEDURES DTWRGENCE

PANNE DU CIRCUIT ELECTRIQUE (iFR)

INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR L'AMPEREMETRE 3
(Aiguille en butse sur 1'indicateur)

1, Altemateur - "OFF" ("ARRET").

2, Disjoncteur de 1'altemateur - DECLENCHE,

3, Equipement électrique non essentlel - "OFF" ("ARRET"),
4, Vol ~ ATTERRIR aussit8t que possible,

VOYANT D!'ALARME DE SCUS-TENSION $*ALLUME EN VOL :
(Amperemetre indique nne décharge)

1, Interrupteur des équipements électroniques « "OFF" ("ARRET"),
2, Disjoncteur de 1'altemateur « DECLENCHE,
3, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET") (batterie et altemateur),
4. Iaterrupteur général - "ON" ("MARCHE"), =
5, Voyant d'alarme de sous~tension - VERIFIER ETEINT,
6, laterrupteur des équipements électroniques = "ON" ("MARCHE"),
Si le voyant d'alarme de scus-tension se rallume :
7. Altemateur - "OFF" ("ARRET"), : .
8. Radios et équipements électriques non essentiels = “"OFF" ("ARRET"),
9. Vol - "ATTERRIR" aussitSt que possible,

TAUX DE CHARGE INSUFFISANT

Sile voyant "ALT WARN" ("ALARME ALTERNATEUR") s*allume
et si 'amparemetre indique un taux continu de décharge en vol :

1, Interrupteur batterie - "OFF" ("ARRET").

2. Disjoncteur batterie - DECLENCHER en le tirant, )

3, Peussoir excitation alternateur - ACTIONNER plusieurs fois si
nécessaire,

Si ces opérations permettent 2 1'alternateur de rétablir le fonction-
nement normal du circuit ¢lectrique, il existe une panne sur le cir-
cuit batterie, Afterrir dés que possible et remédier 2 'anomalle,

Sile vayant "ALT WARN" ("ALARME ALTERNATEUR") se rallume
et si 'amparematre indique un taux contimu de décharge en vol, pro-
céder comme suit @

4, Disjncteur batterie - ENCLENCHER en le poussant,

6.12.8
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5, inte.mxpteur batterie - “ON" ("MARCHE")
6. Intmpteur alternateur - VERIFIER sur "OFF" ("ARRET")

7. Disjemcteur altzrnateur - DECLENCHER en le tirant,

8. Equipemems non gssentiels 2 la poursuite du vol - "QFF" ("ARRET").

9. Vol - INTERROMPRE d&2 que pcssible,
SECTION 5
' PERFORMANCES

RDBI]\"E.T DE PRISE DE PRESSION STATIQL}'L DE SECOURS

Un gobiget de prise de pressicn statique de secours peut etre monté en
option sur 14 partie inférieure du tableau de bard coté pilote.

Larsque le pilcte estime que les indications instrumentales scut errcnées
& cause de la présence d'eau ou de glace dans les crifices ou les canali-
sations de pression statique rta.ndard, "TIRER" le bouton de commande

. durobmet de xeccurs

Cependam:, la pression cabine peut varier en fonction de 1'cuverture des
aéuteurs o des fenetres et en fcnctzon de la vitesse,

Afin d'év:ter les risques d'erreurs impartants, ne pas ouvrir les fenetres
Ioes de Pnalsatim de 1a prise de pression statique de secaurs,

. Camectien d'altitude 2 appliquer lors de l'utilisation de la prise de
. pression statique de secours aux altitudes narmales

Fenétr& fermées $ &

Altitude de croisidre : +50ft +1Sm

Powr les corecticns des vitessés*i..ndiquéec, voir tableaux des pagas -
6-12,7 et 6-12,8,

Se référer aux sections 3 et 5 du manuel de vol pour les autres procédures
d'urgence et performances communes,.
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS
VOL EN REGIME V F R DE NUIT

SECTION 1
GENERALITES

DESCRIPTION
Pour 8tre utilisé en conditions V' F R de nuit, 1'avien privé F 182 Q doit
comporter 3 bord les équipements standard (S) et optionmels (O) suivants :

Désignation des équipements 8/0

= wis horizon artificiel o
« un indicateur gymopique de virage (dout la source d'ali-

mentation est différente de l'horlzon artificiel} 1
- un indicateur gyroscopique de direction (o)
- contr8le de 1'alimentation des instraments gyroscopiques S
~ un variomatre S
- un feux anti-collision o)
- feux de position §
- feux d'atterrissage S
- di;positif d'éclairage des instruments de bord et des appareils

indispensables ¥ la sécurité S
- un émetteur récepteur VHF catégorie 2 (o]
- un réceptenr VOR catégorie 2 ou un radio compas augtomatie

que catégorie 2 o]
- une terche électrique O

L'installation de ces équipements n'alt2re pas les sections 2 3 5 du ma-

nuel de vol,
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