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SECTION 1

GENERALITES

AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme les capsignes d'utilisation, la liste des vérifications
et visites périodiques ainsi que les performances du modale REIMS/CESSNA.
F 182 Q. ._

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés 2 l'appareil et prévus par
les reglements, Ils doivent pouvoir etre présentés 2 tous moments aux
autorités compétentes,
1, Certificat de navigabilité,
2. Certificat d'immatriculaticn.

- . 3. Certificat d'exploitation d'installation radio électrique (si équipé),
4, Carnet de route.

5; Manuel de vol,
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CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

ENCOMBREMENT GENERAL

Envergure maximale (sans feux 2 éclats) 10,92 m

(avec feux 2 éclats) 10,97 m
Longueur totale 8,59 m
Hauteur totale (avec anti-collision et 2,78 m

ameortissewr AV enfoncé)

Hauteur maximale de I, .
ppareil .
avec amortisseur avat eotonns VOILURE

el gorflé comect i
que les  pneus, 3“.: ,n””. Type de profil NACA 2412
nti<collision optionnel installd

: 16,2 m2

. Surface

. ._. Envergure de lavion dags ke
PLAN 3 VUES i @ de moniage de fews 1|  Diedre 2 l'emplanture o

_, &clats optionnel .
|
‘ * Inaidence 2 I'emplanture + 0° 47
Incidence a l'extrémité voilure - 2° 50!
AILERONS
Surface 1,70 m2
Déb Vers le haut 200 t2° )
attement Vers le bas 15° t2°
. VOLETS HYPERSUSTENTATEURS
Commande électrique et cables
Surface 1,97 m2
+ 1°
Débattement P asl° - 20

—
(58]
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EMPENNAGE HORIZONTAL

Surface fixe 2,05 m2
)
Incidence . - 3° * 15!
~ 15!
Surface gouverne de profondeur 1,54 m2
_ Vers le haut 26° t 10
Débattement
Vers le bas 17° 10

Tab de profondeur

Surface 0,16 m2
Vers le haut 25° + 20

Débattement
) Vers le bas 15° + qe

EMPENNAGE VERTICAL

Surface fixe 1,19 m2
Surface gouverne 0,65 m2
Vers la gauche 27° 130 T e
Débattement
Vers la droite 27° 131 t1°

(Mesuré perpendiculairement 2 1'axe d'articulation gouverne)

ATTERRISSEURS
Type tricycle
AV - Oléopneumatique

Amortisseurs

AR - Ressart tubulaire
Voie du train principal 2,77 m
Distance entre roues principales et roue avant 1,68 m

-
-~
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Pneu AV 5.,00x 5 -6 plis Gonflage : 3,38 bar - 49 psi
Pneu AR 6.00x 6 -6 plis Gonflage : 2,90 bar - 42 psi

Pression de gonflage de l'amortisseur avant : 3,79 24,14 bar -55 260 psi,

GROUPE MOTOPROPULSEUR
Moteur Continental O-470-U 230 HP (172 kW 2a 2400 t/mn),

Carburant : Essence Aviation indice d'octane 100 LL (couleur bleue)

NOTA

Il peut etre éventuellement utilisé une essence aviation
indice 100 (ancienne appellation 100/130 de couleur
verte) 2 faible teneur en plomb limitée 2 4,6 cm3 par

gallon,
* Huile : au-dessus de +5°C SAE n° 50
32 + 5° C ou au-dessous SAE n° 30 ou 10W 30
HELICE

Type Mc Cauley C2A34C204/90DCB-8 2 pas variable

Diametre : 2,08 m

Pas 2 762 mm de l'axe : P.P, 15°
G.P, 29°4

Régulateur d'hélice :
McCAULEY C 290 D3-T14 ou C 290D3B-T14

CABL

Quadriplace + sizge optionnel pour enfant
Deux portes d'acceés
Soute 2 bagages

1.5
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1. Interrupteur général

2. Prise de micro et d'écouteurs auxiliaires
3. Moatre '

4, Manometre de dépression

S. Numéro d'immatriculation de 1'avion

6. Instruments de vol

7. Indicateur température d'air carburateur
8. Interrupteur et lampe de carte d'approche
9, Alticodeur

10. Indicateur VOR
11, DME

12. Boite de commande pilote automatique
13, Transpondeur

14. Voyants et interrupteurs de récepteur de balise
15, Tableau de commande d'écoute

16. Radios

17. Tachymetre

18. Manometre d'admission

19, Jaugeurs carburant et amperematre

20. Indicateurs de température culasse, de température

et de pression d'huile

21. Lampe témoin de sous-tension

22, Indicateur de mélange économique

23. Earegistreur d'heures de vol

24, Indicateur ADF

25. Deuxiéme altimatre

26. ADF

27.
28.
29,

- 30,

31.
32,
33,
34,
35.
36.
37.

48.
49,
50.
51,
52.

16 117 22

23 4 2 %

29 8 0

Boite 2 cartes .

Bouton de commande du dégivrage

Tirette de commande ventilation cabine
Allume-cigares

Tirette de commande chauffage cabine

Cde et indicateur position volets hypersustentateurs
Commande de mélange

Commande de pas d'hélice

Commande des gaz (avec bouton de serrage)
Eclairage pupitre

Commande de tab de direction

. Microphone
39,
40,
41,
42,
43,
44,
45.
46.
47.

Levier de commande de volets de capot
Robinet sélecteur de carburant

Eclairage sélecteur de carburant

Commande de compensateur de profondeur
Commande de réchauffage carburateur
Interrupteurs électrique;

Robinet de prise de pression statique de secours
Poignée de frein de parking

Rhéostats d'éclairage des instruments et des
cadrans radios

Interrupteur alimentation équipements électroniques
Disjoncteurs

Contact d'allumage

Pompe d'amorgage

Voyant d'alarme des démarreurs
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CIRCUIT CARBURANT CIRCUIT CARBURANT

DESCRIPTION

Le moteur est alimenté par deux réservoirs structuraux, un dans chaque

aile, Le carburant est canalisé par gravité jusqu'a un sélecteur 2 quatre
position "RIGHT" ("DROITE") "BOTH" ("LES DEUX"), "LEFT" ("GAUCHE"),

INDICATEUR JAUCEUR CARBURANT "OFF" ("ARRET"), et un filtre avant d'alimenter le carburateur,
ﬁ q Pour l'entretien courant du circuit carburant, se reporter 2 la section 6.
BOUCHON DE REMPLISSACE AVEC BOUCHON DE REMPLISSAGE AVEC .
MISE A L'ALR LIBRE TRANSMNETXUR  wist A L'AIR LBRE QUANTITES DE CARBURANT ‘
MISE c_z_” v _H I_ , . Carburant total ’
LR avec TaMls @] o (= Tavtis MISE A L'AIR . Réservoirs | utilisable en tou- | Carburant Capacité totale
ANTI- LBRE AVEC Tl : is
RETOUR RESERVOIR  CLAPET DE CSPTOE  mestrvorn CLAPET ANTL- tes conditions de inutilisable de carburant
CAUCHE PURCE PIRCE DRCIT RETOUR vol
RCBINET
_l' COUFE FEU L
. 2 réservoirs 333 litres 15 litres 348 litres
BOUCHON DE PURGE ] POUR S*ASSURER DE LA CAPACITE ) d'aile stan-{ 88 US Gallons 4 US Gallons 92 US Gallons
DU SELECTEUR h MAXIMALE DE CARBURANT LORS DU & &
REMPLISSAGE, PLACER LA MANETTE ar
DU OBINET SELECTEUR SCIT SUR
CARBURANT "LEFT“("CAUCHE") SCIT SUR "RICHT"
FILTRE | (“DROIT") POUR EMPECHER TOUTE : : NOTA
INTERCCMLUNICATION,
COMMANDE DE DECANTEUR Ollll @ VERS . Les indications des jaugeurs ne sont pas correctes
- MCTEUR .
b lors des dérapages, glissades ou lorsque l'avion
] POMPE . se trouve dans une assiette inhabituelle,
INJECTION . : . $
_ Si les aiguilles des jaugeurs se déplacent rapide~
. ment vers zéro, vérifier les indicateurs des tem-
h : pératures culasse et d'huile, S'ils ne fonctionnent
, COMMANDE DES CAZ O// pas, il existe une panne électrique.
, IIII U ALIMENTATION EN AN .
; ARBURATEUR CARSURANT : PURGE DU CIRCUIT CARBURANT
CCMMANDE DE MELANCE O =" , [T sz A L'alR Lske
=~ COMMANDE MECANIQUE | Chaque réservoir est équipé d'un clapet de purge situé 2 l'emplanture
. o de la voilure, Un bol de purge placé dans la bofte 2 gants permet de
VERS MOTEUR Loy SUYS purge p & P
b CMMANDE ELECTR, Iy i
- STRICUE : _vérifier l'absence d'eau ou de sédiment dans le carburant,

Une tirette repérée "FUEL STRAINER DRAIN"("COMMANDE DE DE-
CANTEUR") est située 2 l'intérieur de la porte d'acces du capot moteur
et est reliée au clapet de purge du filtre décanteur, Une fois la purge

terminée, vérifier que le clapet est bien fermé,
Figure 1-3

1.9
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INSTALLATION ELECTRIQUE | CIRCUIT ELECTRIQUE

L'énergie électrique est fournie par un alternateur et son redresseur
e e VERS FLUX 4 ZCLATS

STACBE LIGHT

VEPRS AVIRTISSLUR DE DECRCOCHAGE

fournissant un courant continu de 28 volts, 60 amperes entrathé par

LAMPE TEMCIN DE SCUS-TENSION
N \ERS DISJCNCTIURS
N MENTS

le moteur, Une batterie de 24 volts, 14 amperes/heure est située

J'II

SCUS TENSICN SORTI
mri.ﬂn/m_r/ vvdﬂmm \NCE ENTRE

. ._. “INit,
;.:wf.ncwr

les instruments électroniques par une barre bus principale et une bar- CT

3 l'arriere de la cloison du compartiment 2 bagages. TALL WARN

~No.— VERS CCCRDINATEUR DE VIRAGE

l““

lcw./ CCCRD
™ \VERS INTERRUPTEUR CENERAL

-—

-

ALT REC
P \VERS PHAPE ANTI-COLLISION

-

_

Le courant est distribué 2 la plupart des circuits électriques et 2 tous

re bus des équipements électroniques, Ces deux barres bus sont reliées

. BON
par I'interrupteur "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATICN DES EQUI- o WTLRRUPTEUR GENERAL AP REMETRE > M ,.q.mm%_ﬂn;nc: VOLET HYPERSUSTENTA-
" v ek ~ -
ngz:—lm mEnHwOZMO% v- _.\‘L0|..__. \ERS DISJICNCTEUR - FLAP VERS ECLAIRAGE INSTRUMENTS [O7TIUT
REGULATEUR ALTER ’ DU PUPITRE DE LAMPE A CARTES, D'\ -
NATEUR i VENT, DU CONMIPAS £T7 D'INSTALLATICN
La barre bus principale est sous tension chaque fois que l'interrupteur . b oL .| oxveeni ont. & secc
! iy i ~. VERS LiMPE D'ECLAL, DNDIVI, L SECCL
général est sur "ON" ("MARCHE") et n'est pas affectée par l'utilisa- _ CASIN |- VIRS CCLAIRAGE GENERAL
3 3 3 i LICHTS \ERS PLAFONNIERS LT LAMPE DE CCUR-
tion du démarreur ou d'une source d'énergie extérieure, CONTACTEUR BE CONTACTEUR DE SECURITE _w e
DEMARREUR gy nh DE POLARITE INVERSE m VERS CONTACT D'ALLUMAGE ET LaMFE
: : s | T \ PRISEDE j& 5OUS -TENSION
Les deux barres bus sont sous tension lorsque H_Snmﬂ.ﬁvnmc—. général et .H. #.rur _U one. 121 oL VERS IAUCEORS CARBURSNT
I'interrupteur des équipements électroniques sont sur "ON" ("MARCHE"). o | AEPS; 2| isr VERS [NDICATEU R TEAPERATURE CU-
m LASSE, TEMPERATURE D'HUILE ET TENM -
Vq & PERATURE D'.\JR CARBURATEUR.
>.H;.H;m Hoz = e e VERS RECHAUFFAGE TUBE PITOT ET
13.NJ| AVERTISSEUR DE DECROCHACE.
c avant le HEAT
Avant de mettre ou de couper le contact, et avant vens PANEAUN ELEC TROLUAINESCEN -
démarrage du moteur ou l'utilisation d'une source d'a- i Iu,..*“ RECEPTEU R BALISES ET TABLEAU Cde
: ECCUTE,
limentation extérieure, placer sur "OFF" ("ARRET") m.u Ty VTas FEUN DE NAVIGATION ET LAMPE
- MCONTRE LI1GHTS A CARTES DE VCLANT (AVES FUSISLEY
1'interrupteur "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION L —i N , -
N ¢ ~TXRTEGT \A[' n VERS ALLUME CISARE (AVED DISICNCTT
DES EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES") pour éviter la R, / ET FUSIBLE ).
' . : . : . ’ . . N ONTACT \ERS PHARE D'ATTERRISSACE £T DE
détérioration des équipements électroniques qui pour- nomzmq,;qmﬂﬂ m..ncwrm NTAC LAt AU SOL
rait résulter des tensions transitoires, VERS DISICNCTEUR VERS DISJONCTEUR DU CTMPENSATIL R
¥ ! INSTRUMENTS DE PROFCNDEUR SUR PUPITRE
' - I
= A VERS PILCTE AUTCMATICUE
= I \MPTEUR HEURES DI 47y S e .
INTERRUPTEUR GENERAL Mn»..rar.wu_w.n L veL ) M \LTC PILCT
' Rl [, 174 . C
Hl» e J~ NTERRUPTEUR £ £ pmee— VERS RADKC
1 " ] e culant. Il est T UALLMENTATIEN | 2] RADIC 1
L'interrupteur général "MASTER" est du type double bas o T PRl | 520 s maoto
sur "ON" ("MARCHE") en pcsition haute et "OFF" ("ARRET") en po- ates -~ ELECTRONIOUVES | 3
: < — 3ATTERIE {DISJONCTEUR COTE| 2| RAQUC 2
sition basse. La partie droite de 'interrupteur repérée "BAT" ("BAT- ey I TNaEaL DE | B d— VERS RADIO
: : s : 20R0.) 2
TERIE") commande toute l'énergie élecrique de l'avion. la partie ) CeDE ELRIRCI (1o aaoic OU TRANSROSDEUR LT
gauche repérée "ALT" ("ALTERNATEUR") commande 1'alternateur. Q) DiSICHCTEUR (PEENCLEMIREMENT PR PRESSION) ). ALTICGDLUR
@ FUSULEseDICCE 523; FADIC 4 b Rs RADIO
. CCNDENSATEUR IFILTAZ Ti FARASITE - -
n’T _ . L ®ADIC 5
Normalement, les deux parties de l'interrupteur général doivent etre
utilisées simultanément ; cependant la partie "BAT" ("BATTERIE")
peut etre mise en contact séparément pour faire un controle au sol, Figure 1, 4
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Pour éviter ou utiliser la radio et les équipements électroniques au
sol, mettre l'interrupteur de 1'alimentation des équipements élec- -
troniques sur "ON" ("MARCHE"), la partie "ALT" ("ALTERNATEUR")
quand elle est en position "OFF" ("ARRET"), coupe le circuit de
'alternateur, Cet interrupteur étant en position "OFF" ("ARRET"),
toute la charge électrique est contenue dans la batterie. Le fonction-
nement continu avec l'interrupteur de l'alternateur sur la position
"OFF" ("ARRET") réduit suffisament 1'énergie de la batterie pour
occasionner l'ouverture du contacteur batterie, Isolerl'altérnateur

et empecher ce dernier de refonctionner,

INTERRUPTEUR DE L'ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS ELEC-
TRONIQUES

L'alimentation électrique de la barre-bus principale 2 celle des équi-
pements électroniques est commandée par un interrupteur 2 basculeur
repéré "AVIONICS POWER" ("ALIMENTATION DES EQUIPEMENTS
ELECTRONIQUES"), Cet interrupteur est situé dans la partie inférieure
gauche du tableau de bord, Lorsque l'interrupteur est mis sur "OFF"
("ARRET"), l'alimentation électrique de la barre-bus des équipements
électroniques est coupée quelle que soit la position de 1'interrupteur
général et des interrupteurs individuels des équipements, L'interrupteur
de l'alimentation des équipements électroniques agit aussi comme un
disjoncteur , En cas de mauvais fonctionnement du circuit électrique,
le disjoncteur se déclenche et coupe l'alimentation de la barre-bus des
équipements élecroniques et 1'interrupteur de l'alimentation des équi-

pements électroniques basculera automatiquement sur "OFF" ("ARRET'"),

Dans ce cas, laisser le disjoncteur se refroidir pendant deux minutes
environ avant de le réenclencher, Si le disjoncteur se déclenche de
nouveau, ne pas le réenclencher, L'interrupteur de l'alimentation des
équipements électroniques peut etre utilisé 2 la place des interrupteurs
individuels des équipements électroniques ; il doit étre placé sur "OFF"
("ARRET") avant de mettre ou couper le contact, avant le démarrage
du moteur ou l'utilisation d'une source d'alimentation extérieure,

AMPEREMETRE

L'amperemetre indique 1'intensité de courant fourni soit par l'alternateur
2 la batterie, soit par cette derniere au réseau €électrique, Lorsque l'in-
terrupteur général "MASTER" est sur "ON" ("MARCHE"), moteur en
fonctionnement, l'amperemetre indique la charge fournie 2 la batterie,
cu le taux de décharge si l'alternateur est hors service,

Edition 2 - Septembre 1977~ T e TESNER COURERE SRR
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BOITIER DE REGULATION DE L'ALTERNATEUR ET LAMPE TEMOIN

DE SOUS-TENSION

L'avion est équipé d'une lampe témoin rouge repérée "LOW VOLTAGE"
("'SOUS-TENSION") située sur le tableau de bord et d'un boftier de ré-

" gulation d'altemateur composé d'un régulateur et d'un détecteur de sur-

tension situé sur la cloison pare~feu c8té moteur, En cas de surtension,
le boftier de régulation de l'altermnateur coupe automatiquement l'exci-
tation du circuit de 1'altemateur, Dans ces conditions, la batterie assure
l'alimentation électrique signalée par un taux de décharge sur 1'amp2re-

matre et en cas de sous-tension, la lampe témoin rouge s'allume, Le

boftier de régulation de 1'altemateur peut de nouveau &tre excité en pla-
gant _;mnm__EvﬂmE général sur arr@t, puis en le remettant sur marche, Si
la lampe témoin ne s'allume pas, l'altemateur charge normalement ; si
elle se rallume, une panne de circuit électrique existe et le vol doit
8tre interrompu d&s que possible,

NOTA

Durant les manoeuvres au sol 2 faibles régimes,
la lampe témoin de sous-tension peut s'allumer
et 1'amp2rematre indiquer une-décharge lorsque
les instruments électriques sont en fonctionne-
ment, A des régimes plus élevés, la lampe doit
s'éteindre indiquant que le circuit de 1'altema-
teur fonctionne normalement,

La vérification de la lampe témoin de sous-ten-
sion s'effectue en allumant les phares d'atterris~
sage et en coupant momentanément le réseau
"ALT"("ALTERNATEUR") de l'interrupteur gé-
néral tout en laissant le réseau "BAT"("BATTERIE")
en fonctionnement,

DISJONCTEURS ET FUSIBLES

La majorité des circuits électriques de l'avion sont protégés par des dis-
joncteurs 2 réenclenchement par pression installés sur la partie inférieure
gauche du tableau de bord. En plus des disjoncteurs individuels, un dis-~
joncteur de type 2 bascule repéré 1 AVIONICS POWER"("ALIMENTATION
DES EQUIPEMENTS ELECTRONIQUES") situé dans la méme zone, protége
les instruments électroniques,

L'allume=-cigares est protégé par un disjoncteur 2 réenclenchement manuel
situé au dos de 1'allume~cigares et par un fusible derrizre le tableau de bord,
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La lampe 2 cartes de volant (si installée) est protégée par le disjoncteur
"NAV LIGHT"("FEUX DE NAVIGATION") et par un fusible derriere le-ta-
bleau de bord,

Les circuits électriques qui ne sont pas protégés par les disjoncteurs, le
sont par des fusibles montés 2 proximité de la batterie, Ce sont les cir-
cuits de fermeture du contacteur de batterie, de source d'alimentation
extérieure, de la montre, et du compteur enregistreur d'heures de vol.

ECLAIRAGE EXTERIEUR

Des feux de navigation classiques sont situés sur les saumons d'ailes et la
pointe arriére, .

Des phares d'atterrissage et de roulage au sol sont montés dans le nez de
capot,

Un phare anti-collision peut etre monté au sommet de la dérive.
Un feu 2 éclats peut etre monté dans chaque saumon d'aile,

Une lampe de courtoisie sous chaque aile, prés de la porte cabine peut
etre montée,

Le fonctionnement des lampes de courtoisie est assuré par un interrupteur
situé sur le montant arriere de la porte gauche,

Le fonctionnement de tous les autres feux extérieurs est commandé par des
interruptewrs 2 basculeur situés dans la partie inférieure gauche du tableau
de bord,

NOTA

Le phare anti-collision ne doit pas etre utilisé
pendant les traversées de nuages ou d'une couche
nuageuse, les éclats du phare, réfléchis par les
fines gouttelettes ou les particules d'eau en sus-
pension dans l'atmesphere, peuvent produire
des vertiges et des pertes d'orientation, surtout

la nuit.

Les deux feux 2 éclats 2 haute intensité amélio-
rent la protection anti-collision, Cependant, ces
feux doivent etre éteints au voisinage d'autres
appareils, a1 en vol de nuit dans les nuages, le
brouillard ou la brume,
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ECLAIRAGE INTERIEUR

Les commandes situées sur la partie inférieure gauche du tableau de
boed donnent les éclairages suivants :

ECLAIRAGE ELEC TROLUMINESCENT :

Des panneaux électroluminescents assurent 1'éclairage des interruptewrs
et des commandes situés sur la partie inférieure du tableau de bord ain-
si que du tableau de commande d'écoute et récepteur de balise, Mettre
sur "MARCHE" 1'interrupteur "NAV" des feux de navigation et régler
'intensité d'éclairage a l'aide du bouton de commande de petit diame-
tre repéré "EL PANEL, ENG-RADIO" ("PANNEAU ELEC TROLUMINES -
CENT, MOTEUR-RADIO"),

ECLAIRAGE GENERAL:

L'éclajrage général du tableau de bord est assuré par quatre lampes rou-
ges situées dans l'auvent du tableau de bord et par deux lampes rouges
dans le plafond, Son intensité lumineuse se régle 2 l'aide du bouton de
commande de gros diametre repéré "FLOOD" ("ECLAIRAGE GENERAL").

VOYANT D'ALARME DU DEMARREUR :

Un voyant d'alarme repéré n§TARTER ENERGIZED" ("DEMARREUR
SOUS TENSION™) est situé au dessus des instruments de vol, Lorsque

le voyant s'allume, il indique que le circuit du moteur du démarreur
reste alimenté en position fermé aprés la mise en route du moteur,

Si le moteur ne s'eteint pas lorsque le contact d'allumage est sur

uBOTH" ("LES DEUX"), le circuit du moteur du démarreur est maintenu
fermé par un mauvais fonctionnement et le moteur du démarreur continue

jusqu'2 épuisement de l'alimentation électrique.

ECLAIRAGE LOCALISE :

Le tableau de bord peut étre équipé de lampes d'éclairage localisé,
montées 2 proximité de chaque instrument ou commande. Régler
l'intensité lumineuse de ces lampes 2 l'aide du bouton de commande
de petit diametre repéré "poST "("ECLAIRAGE LOCALISE"). Le
rxglage de l'intensité générale et localisée, peut s'effectuer simul-
tanément 2 1'aide des boutons WFLOOD"("GENERAL") et "POST"

("LOCALISE").
1,15
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ECLAIRAGE INCORPORE

L'éclairage incorporé du bloc instruments de contréle moteur, des ap-
pareil s radio et du compas magnétique, est commandé par le bouton de
commande de gros diameatre "ENG-RADIO"("MOTEUR-RADIO"). Tour-
ner ce bouton 2 fond dans le sens inverse des aiguilles d'une montre pour
obtenir le maximum d'intensité sur le panneau de lecture digitale des

équipements radio,

LAMPES A CARTES ET PLAFONNIER

L'éclairage des cartes peut etre fourni par trois sources différentes,

L'éclairage de cartes standard au plafond qui fonctionne en méme
temps que 1'éclairage général du tableau de bord, peut etre utilisé
en faisant glisser les deux boutons des caches I'un vers l'autre,

Une lampe 2 cartes standard et son interrupteur montés sur la face
inférieure de 1'auvent du tableau de bard, Pour I'utiliser, mettre
Iinterrupteur "MAP LIGHT, ON, OFF" ("LAMPE A CARTES, MAR-
CHE, ARRET") sur "ON" ("MARCHE") et régler l'intensité lumi-
neuse 2 l'aide du bouton de commande de gres diamétre repéré
"FLOOD" ("ECLAIRAGE GENERAL"),

Une lampe 2 cartes peut etre installée 2 la base du volant pilote ;
elle est d'une grande utilité paur la lecture des cartes et autres do-
cuments au cours des vols de nuit, Pour utilisation, mettre sur mar-
che I'interrupteur "NAV'" ("FEUX DE NAVIGATION") et régler I'in-
tensité lumineuse au moyen du rhécstat situé sous le volant,

Un plafonnier de cabine et son interrupteur sont situés dans le gar-
nissage de plafond, .

\
SYSTEME DE CHAUFFAGE, VENTILATION ET DEGIVRAGE

La température et le volume de 1'air admis dans la cabine peuvent
etre réglés 2 volonté en manipulant les tirettes repérées "CABIN HEAT"
{"CHAUFFAGE CABINE") et "CABIN AIR" (VENTILATION CABINE"),

Les commandes sont du type 2 double bouton avec blocage 2 friction
permettant des réglages intermédiaires,
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NOTA

Pour obtenir un chauffage partiel plus efficace par temps
daux, tirer la tirette "CABIN HEAT" ("CHAUFFAGE CA -
BINE") puis tirer lég2rement la tirette "CABIN AIR"
("VENTILATION CABINE"), Cette manoeuvre augmente
le débit d'air dans le syst2me, augmente son efficacité et
permet un mélange d'air extériewr frais avec de l'air ré-
chauffé provenant du collecteur d'échappement, éliminant
ainsi les risques de surchauffe des conduits du syt2dme,

Le bouton rotatif repéré "DEFROST" ("DEGIVRAGE") r2gle le débit
d'air de dégivrage du pare-brise,

L'air servant au chauffage, 2 la ventilation de la cabine, et au dégi-
vrage du pare-brise est distribué par des diffuseurs répartis le long d'un
collecteur de cabine,

Des aérateurs séparés réglables assurent une alimentation supplémentaire
en air ; un aérateur situé prés de chaque angle supérieur du pare-brise
fournit de 1'air au pilote et au copilote et deux aérateurs optionnels si-
tués dans le plafond de la cabine arridre fournissent de l'air aux passa-

gers des siz2ges arriere,

'AVERTISSEUR DE DECROCHAGE

Un avertisseur de décrochage sancre fonctionne entre 9 et 18 km/h - 5 et
10 kt - 6 et 12 MPH avant le décrochage dans toutes les configurations,
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SECTION 2

LIMITATIONS

LIMITES D'EMPLOI

BASES DE CERTIFICATION :

L'avion REIMS /CESSNA F 182 Q a été certifié au réglement FAR 23
avec amendements 23-1 2 23-16 en catégorie normale dans les li-
mites indiquées dans cette section.

: VITESSES INDIQUEES LIMITES km/h kt MPH
VNE (vitesse 2 ne jamais dépasser) 332 179 206
VNO (vitesse maximale de croisidre) | 265 143 165
VFE (vitesse maximale volets sortis) 176 95 109
VA (vitesse de manoeuvre) 206 111 128
REPERES SUR L'ANEMOMETRE (VI) km/h kt MPH
, Vitesse 2 ne jamais dépasser (descente
i ou piqué, en air calme),,, Traitrouge 332 179 206
| Plage de prudence . ....., Arc jaune  265-332  143-179 165-233
) “ Plage d'utilisation normale Arc vert 89-265 48-143  55-165

Plage d'utilisation avec volets

83-176 45-95 52-109
Arc blanc
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FACTEURS DE CHARGE LIMITES EN VOL A LA MASSE MAXIMALE

Volets rentrés + 3,8¢ -1,52¢g
Volets sortis + 2,0g
EVOLUTIONS

Cet appareil est un avion de catégarie narmale,

Les évolutions acrobatiques, y compris les vrilles, sont interdites.

MASSE MAXIMALE AU DECOLLAGE ET A L'ATTERRISSAGE

Décollage 1338 kg
Atterrissage 1338 kg
CENTRAGE

REFERENCE DE MISE Vis sur la partie extérieure gauche du fuse-
A NIVEAU : lage 2 'arriere de la cabine,

REFERENCE DE CENTRAGE : Face avant de la cloison pare-feu

LIMITES DE CENTRAGE H

Centrage arriere en charge jusqu'a 1338 kg: +1,23 m
Centrage avant en charge jusqu'a 1021 kg : + 0,84m
Centrage avant en charge 2 1338kg : +1,00m
Centrage en charge entre 1021 et 1338 kg : évolution linéaire

CHARGEMENT LIMITE

Nombre d'occupants : lere rangée : 2 N
2erangée . : 2 ou 3 (Masse 154KG)
Equipage minimal 1 pilote
Chargement maximal de bagages : 91 kg
2.2
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CLASSIFICATION IFR

Pour etre classé IFR, l'appareil doit comperter 2 bord les équipements
définis par l'arreté du 3 mai 1974 applicable au 15 juin 1974, La défi-
nition de ces éuipements figure en section 6 du présent manuel,

VOL EN CONDITIONS GIVRANTES
LE VOL EN CONDITIONS GIVRANTES EST INTERDIT,

LIMITES DE FONCTIONNEMENT ZO‘_..mc.w
Puissance au frein et vitesse de rotation maximales :
230 HP (172 kW) a 2400 t/mn,
REPERES SUR INSTRUMENTS DE CONTROLE MOTEUR
TEMPERATURE D'HUILE
38° C(100°F) 2

Plage de fonctionnement normal (Arc vert)....... 116°C (240° F)

Température maximale (rait rouge)......vovuvn. 116°C - 240°F

PRESSION D'HUILE

Pression minimale de fonctionnement (trait rouge). 0,69 bar - 10 psi

Plage de fonctionnement normal (arc vert),,..... 2,07 24,14 bar
(30 2 60 psi)
Pression maximale (trait rauge), cooves v vess 6,9 bar - 100 psi

JAUGEURS CARBURANT

Trait rouge correspondant 2 la quantité de carburant inutilisable,

TEMPERATURE CULASSE

Plage de fonctionnement normal (arc vert)....... 93° C a238°C
200° F 2 460° F

Température maximale (trait rouge)...oevveerss 238°C -460°F

2,3
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c. Sil'avion comporte 2 bord les équipements définis en page 6.12.1
PRESSION D'ADMISSION

Plage de fonctionnement normal (arc vert)...... 15 2 23 in,Hg En utilisation normale, respecter les limites d'emploi précisées par les
plaquettes et consignes contenues dans l'avion, Se référer également

_ aux autres limitations d'emploi mentionnées dans ce manuel concemant

TACHYMETRE 1'utilisation de cet avion en catégorie normale ou utilitaire.
. Manoeuvres acrobatiques, y compris les vrilles, interdites, .
Plage de fonctionnement narmal (arc vert)...... 2100 2 2400 t/ma Vols en condition de givrage comme interdits,
Vitesse maximale nominale (trait rouge)....... 2400 t/mn " Cet avion est autorisé aux vols : VFR DE JOUR ET DE NUIT ET IFR
|

INDICATEUR DE TEMPERATURE D'AIR CARBURATEUR

! 2, Surl .
Plage de givrage (arc jaune).,............... -15°C2+5°C 2. Sur le blocage des gauvernes ;

Blocage des gouvernes - Débloquer avant le démarrage du moteur .

MANOMETRE DE PRESSION

Plage de fonctionnement normal (arc vert),,... 4,625,4in Hg 3. Sur la plaque du robinet sélecteur de carburant :
|

“ PLAQUETTES ‘ "OFF" ("ARRET"),
_ P WLEFT" ("GAUCHE") - 44 U - itres - i zont:
: Les renseignements suivants sent fournis sous la forme de plaquettes , 5 se hmanﬂn ) S Gal. - 166, 5 litres - Vol horizontal
" o,oavoﬁmﬁ ou individuelles, . "BOTH" (LS DEUX") - 88 US Gal, =333 litres - Atterrissage et

1, Bien en vue du @wwcnm : . ano:wmm et toutes assiettes de vol, .

a, Régime VFE de jour . o "RIGHT" ("DROIT") - 44 US Gal, - 166,5 litres - Vol horizontal
seulement,

En utilisation normale, respecter les limites d'emploi précisées par les
plaquettes et consignes contenues dans l'avion, Se référer également aux : 4

Sur la porte de la soute A bagages :

autres limitations d'emploi mentionnées dans ce manuel concemant

- 54 kg maximum de bagages ou 54 kg passager sur si2ge auxi- ‘
liaire pour la zone en avant de 1'étagére vide-poche,

l'utilisation de cet avion en catégorie normale ou utilitaire,
Manoeuvres acrobatiques, y compris les vrilles, interdites,

Vols en condition de givrage comme interdits,

Cet avion est autorisé aux vols : VFR DE JOUR
T

_ b. Si l'avion comporte 2 bord les équipements définis en page 6,13.1 - Masse maximale pour les deux zones : 91 kg,

- 36 kg maximum de bagages pour la zone sous H.mﬁmmm_.m.iam-
poche dont 11 kg maximum sur cette étagdre,

i L . . . - Pour les instructions complémentaires de chargement, se re=
! En utilisation normale, respecter les limites d'emploi précisées par les .
porter au devis de masse et centrage, .;

plaquettes et consignes contenues dans l'avion, Se référer mmuHmann aux

autres limitations d'emploi mentionnées dans ce manuel concemant

1'utilisation de cet avion en catégorie normale ou utilitaire,

Manoeuvres acrobatiques, y compris les vrilles, interdites.
Vols en condition de givrage comme interdits,
: Cet avion est autorisé aux vols : VFR DE JOUR ET DE NUIT

, . . N.m
.4 2.4 ' :
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5. Pres de l'indicateur des volets hypersustentateurs :

0 2 10° (Volets partiellement utilisés. Position repérée par un
P P

index de couleur bleue et rappel de vitesse limite 2 .
259 km/h - 140 kt - 161 MPH ; cran mécanique 3 <
10°)

10 2 20° au plein volet - (Position repérée par un index de cou-
leur blanche et rappel de vitesse limite 2 176 lan/h ..
95 kt - 109 MPH ; cran mécanique 2 10 et 20%)

6. A l'avant du bouchon de remplissage sur le revétement de l'aile :

Faire le plein avec de l'essence aviation 2 l'indice d'octane
100LL/ 100 minimum = capacité 46 US Gal, 174 litres,
Capacité au niveau du fond de la colerette de l'orifice de
rempli ssage : 34,5 U, gal - 131 litres,

7. A cbté del anémomatre :

| Vitesse indiquée de Manoeuvre : 128 MPH - 111 kt - 206 km/h,
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eptem

SECTION 3
PROCEDURES D'URGENCE

CONSIGNES EN CAS DE PANNE MOTEUR

R PANNE MOTEUR AU DECOLLAGE (PISTE RESTANTE SUFFISANTE)

i 1, Manette des gaz - REDUIT,

2. FREINER,

3, Volets - RENTRES (si scrtig) durant la course au sol pour obtenir un
freinage plus efficace,

4, Mélange - ETOUFFOIR,

5. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").

6. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

PANNE MOTEUR IMMEDIATEMENT APRES LE DECOLLAGE

, i 1. Vitesse de plané ~ VI = 130 km/h - 70 kt - 81 MPH (volets rentrés).
| _ " VI=121 km/h - 65 kt - 75 MPH (volets scrtis),

: , 2, Mélange - ETOUFFOIR.

! 3. Robinet sélecteur de carburant - "OFF" A:>Ww.m.._.:v

_ 4. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").
5, Volets hypersustentateurs - SELON LA NECESSITE (40° recommandé),
6. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

IMPORTANT

Atterrir droit devant, en ne faisant que des petits
changements de cap pour éviter les obstacles, Ne
jamais tenter de faire demi-tour vers la piste car
l'altitude apras le décollage n'est habituellement
pas suffisante pour permettre une telle manoeuvre,

" PANNE MOTEUR EN VOL

1. Vitesse de plané - VI =130 km/h - 70 kt - 81 MPH,
2. Réchauffage carburateur - "ON" ("MARCHE").
3. Robinet sélecteur de carburant - "BOTH" ("LES DEUX").

3.1
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4, Mélange - RICHE,

5, Contact d'allumage - "BOTH" ("LES DEUX") (ou "START" ("DE-
MARRAGE") si 'hélice me tourne pas en moulinet).

6. Pompe d'amorgage - ENFONCEE et VERROUILLEE,

INCENDIES
INCENDIE MOTEUR AU COURS DU DEMARRAGE AU SOL

1, Contimier 2 entratner le moteur pour essayer de le démarrer et as-
pirer ainsi les flammes et le carburant accumulé dans le carbura-
teur et le moteur,

Si le moteur démarre :

2, Régime - 1700 t/mn pendant quelques mimutes,
3, Moteuwr - COUPER et vérifier les avaries,

Si le moteur ne démarre pas :

4, Manette des gaz - PLEIN OUVERT,
5, Mélange - ETOUFFOIR,
6. Moteur - CONTINUER 2 l'entratner.,
7. Saiir 'extincteur (en cas de présence 2 bard),
8, Moteuwr - COUPER
a. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),
b. Sélecteur magnéto - "OFF'" ("ARRET"),
¢. Robinet sélecteur carburant - "OFF" ("ARRET").
9, Flammes - ETOUFFEES avec l'extincteur, couverture de laine cu
sable. :
10, Dégats - VERIFIER les avaries causées par ' incendie et réparer
ou remplacer les équipements endommagés avant le vol suivant,

INCENDIE MOTEUR EN VOL

1. Mélange ~ ETOUFFOIR,

2. Robinet sélecteur de carburant - "OFF" ("ARRET").

3, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET"),

4, Commandes de chauffage et de ventilation cabine - "OFF"
("FERME") (sauf les aérateurs de voilure),

3.2

REIMS/CESSNA F 182 Q

5, Vitesse - VI = 185 km/h - 100 kt - 115 MPH, Si l'incendie ne
s'arréte pas, augmenter la vitesse de plané powr essayer de trou-
ver une vitesse qui assurera un mélange non combustible,

6. Atterrissage forcé - EXECUTE (conformément aux consignes du
paragraphe "Atterrissage d'urgence avec panne moteur totale"'),

INCENDIE DANS LA CABINE

- 1, Interrupteur général - "OFF'" ("ARRET").

2. Chauffage cabine et aérateurs - FERME" (pour éviter les courants
d'air), '

3, Extincteur pertatif - UTILISER si disponible puis ventiler la cabine,

4. Atterrir des que possible pour inspecter les avaries causées par l'in-
cendie,

INCENDIE DANS LA VOILURE

1, Interrupteur de feux de navigation - "OFF" ("ARRET").
2. Interrupteur de feux 2 éclats (si installés) - "OFF" ("ARRET").
3, Interrupteur de réchauffage Pitot (si installé) - "OFF" ("ARRET"),

NOTA

Effectuer une glissade pour empecher les flammes
d'atteindre le réservoir carburant et la cabine et
atterrir d2s que possible en utilisant si nécessaire
les volets 2 l'approche finale ou l'arrondi,

INCENDIE ELECTRIQUE EN VOL

1, Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").

2. Interrupteur des équipements électroniques - "OFF" ("ARRET"),

3, Tous les autres interrupteurs (sauf le contact d'allumage) - .JOE..__
A:>Wmﬂm...—..:v.

4. Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - FERME.

5. Extincteur - DECHARGER s'il y en a un a bord puis ventiler la ca-
bine,

Si 'incendie semble circonscrit et si I'alimentation électrique est né-

cessaire 2 la poursuite du vol :

6. Interrupteur général - "ON"("MARCHE").
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7. Disjoncteurs - IDENTIFIER le circuit défectueux j ne pas le réen-
clencher,

8. Interrupteurs radio - "OFF" ("ARRET"),

9, Interrupteur des équipements électroniques - "ON" ("MARCHE"),

10. Interrupteurs radio et électriques - Les mettre sur "ON" ("MAR-
CHE") un 2 un en attendant un instant entre chaque interrupteur
pour localiser le court-circuit,

11, Aérateurs, ventilation et chauffage cabine - OUVERT une fois
certain que l'incendie est définitivement circonscrit,

VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE

Le vol en conditions givrantes prévues est interdit ; en cas de rencontre
de conditions givrantes imprévues, procéder comme suit : .

1, Mettre 1'interrupteur de chauffage pitot sur "ON" ("MARCHE")
(Optionnel).

2. Faire demi-tour ou changer d'altitude pour retrouver une tempéra-
ture extérieure moins propice au givrage,

3, Tirer 2 fond la tirette de réchauffage cabine et tourner le bouton’
de commande de dégivrage dans le sens horaire pour obtenir un
débit maximal d'air de dégivrage.

4, Augmenter le régime motew afin de réduire au minimum l'accu-

mulation de glace sur les pales d'hélice,

5. Surveiller les indices de givrage du filtre 2 air du carburateur et
mettre le réchauffage carburateur 2 la demande, Une chute inex-
pliquée de la pressicn d'admission peut etre due soit au givrage du
carburateur soit au givrage du filtre 2 air d'admission, Appauvrir
le mélange en cas d'utilisation continue du réchauffage carburateur,

6. Prévoir un atterrissage sur l'aérodrome le plus proche, Dans le cas
d'une accumulation de glace extremement rapide, choisir un terrain
propice 2 un atterrissage en campagne,

7. Si l'accumulation de glace sur les bards d'attaque des ailes est égale
ou supérieure 2 6 mm, s'attendre 3 une vitesse de décrochage sensi-
blement plus élevée,

8, Garder les volets hypersustentateurs rentrés, Lorsque le plan fixe ho-
rizontal est recouvert d'une épaisse couche de glace, le changement

3.4
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de direction du sillage aérodynamique de la voilure provoqué par la
sortie des volets peut causer une perte d'efficacité de la gouverne de
profondeur,

9. Effectuer si nécessaire une approche en glissade pour améliorer la visi-
bilité,

10, Effectuer l'approche entre VI = 148 et 167 km/h - 80 et 90 kt - 92 et
104 MPH suivant 1'épaisseur de la glace,

11, Atterrir en ligne de vol, ;

SORTIE D'UN PIQUE EN SPIRALE INVOLONTAIRE EN MAUVAISE VISI-
BILITE

1

Fermer les gaz.

2

Arreter le virage par l'utilisation coardonnée des ailerons et de la gou-
verne de direction, en alignant la maquette du coardinateur de virage
avec la ligne de référence horizontale.

3, Tirer avec précaution sur le manche pour ramener doucement la vi-
tesse indiquée 2 148 km/h - 80 kt - 92 MPH,

4, Ragler le tab de profondeur pour maintenir une descente 2 VI = 148
km/h - 80 kt - 92 MPH,

5. Lacher le volant et garder le cap en agissant sur le palonnier., Régler
le tab de direction pour annuler les efforts sur le palonnier,

6, Mettre le réchauffage carburateur.

7. Décrasser le moteur de temps en temps, mais éviter les applications
de puissance élevées qui déragleront 1'avion compensé en descente,

8. A la sortie des nuages, appliquer la puissance normale de croisiére et
reprendre le vol,

VRILLE INVOLONTAIRE

" En cas de vrille accidentelle, utiliser la technique standard suivante de

sortie de vrille.

3.5
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1. Ramener la manette des gaz en pesition de ralenti.
2. Mettre la commande de gauchissement au neutre,

3, Pousser et maintenir le palonnjer 2 fond dans le sens opposé au sens de
la rotatiom.

4, D2s que le palonnier est en butée, repousser vivement le volant vers
l'avant d'un angle suffisant pour faire cesser le décrochage,

5. Maintenir les commandes dans cette position jusqu'a 1'arret de la rota-
tion, Un relachement prématuré peut retarder la ressource,

6. D2s que la rotation s'arrete, mettre le palonnier au neutre et redres -
ser le piqué en effectuant une ressource modérée,

NOTA

En cas de déscrientation empechant la détermination vi-
suelle du sens de rotation, ce dernier peut se déterminer
par confrontation de la maquette du coardinateur de vi-
rage ou de I'aiguille du contrdleur de virage.

INCIDENTS D'ATTERRISSAGE

ATTERRISSAGE AVEC UN PNEU CREVE
1. S'attendre 2 ce que l'avicn amarce un virage du coté du pneu crevé,

2. Sertir les volets noarmalement et atterrir en position cabrée et légere-
ment inclinée pour maintenir le pneu crevé au-dessus du sol le plus
longtemps passible. A l'impact, le controle en direction peut etre
maintenu avec le palonnier et en freinant du coté de la roue en bon

état,

ATTERRISSAGE AVEC GOUVERNE DE PROFONDEUR HORS DE FONCTION-
NEMENT .

Compenser l'avion pour le vol herizontal 2 une vitesse insiquée dtenviron
148 km/h - 80 kt - 92 MPH au moyen de la manette des gaz et des com-
mandes de tabs, Ne pas modifier par la suite le réglage des tabs et con-
troler l'angle de descente en ne jouant exclusivement que sur la puissance,

Manue! de vol
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A l'arrondi, le moment 2 piquer résultant de la réduction de puissance
constitue un facteur défavearable et 1'avion risque de toucher sur la rou-
lette de nez, Par conséquent, 2 l'arrondi, le tab de profondeur sera reglé
a plein cabré et la puissance ajustée de sorte que 1'assiette de l'avion soit
horizontale au moment de l'impact, Réduire les gaz 2 fond a l'impact,

MAUVAIS FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT ELECTRIQUE

INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR L'AMPEREMETRE :
(Aiguille en butée sur l'indicateur)

1, Altemateur - “OFF"("ARRET"). :
2. Equipement électrique non essentiel - "OFF"("ARRET").
3, Vol - ATTERIR aussitét que possible,

VOYANT D'ALARME DE SOUS-TENSION S'ALLUME EN VOL :
(Amperemetre indique une décharge)

. Radios - "OFF"("ARRET").
Interrupteur général - "OFF"("ARRET") (batterie et altemateur),
Interrupteur général - "ON"("MARCHE"),
. Voyant d'alarme de sous-tension - VERIFIER ETEINT.
. Radios - "ON"{"MARCHE").
§i le voyant d'alarme de sous-tension se rallume :
6. Altemateur - "OFF"("ARRET").
7. Radios et équipements électriques non essentiels - "OFF"("ARRET").

8. Vol - ATTERRIR aussit6t que possible,

wn b W N

ATTERRISSAGE FORCE
ATTERRISSAGE DE PRECAUTION AU MOTEUR

Avant d'effectuer un atterrissage “en campagne', reconnattre la zone

d'atterrissage 3 une altitude de sécurité suffisamment basse pour vérifier

le terrain, en procédant de la fagon suivante :

1, Survoler le terrain choisi 2 la vitesse indiquée de 120 km/h - 65 kt -
75 MPH avec 20° de volets, en repérant la meilleure zone d'atterris-
sage pour 1'approche suivante, Rentrer ensuite les volets lorsque l'avion
atteint l'altitude et la vitesse de-sécurité,

2, Ceintures de si2ges et bretelles - ATTACHEES.

3, Interrupteurs équipement électriques et électroni

4. Volets hypersustentateurs - 40° (en approche finale).

5. Vitesse indiquée - 120 km/h - 65 kt - 75 MPH.

ques - "OFF" ("ARRET"),

3.7
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6. Interrupteur général - "ARRET".

7. Portes de cabine - DEVERROUILLER avant I'approche finale,
8. ATTERRIR avec une assiette légérement queue basse,

9. Contact d'allumage - "OFF" {"ARRET").

10, Freins - FREINER ENERGIQUEMENT.

ATTERRISSAGE D'URGENCE AVEC UNE PANNE MOTEUR TOTALE : “

1. Vitesse indiquée - 130 km/h - 70 kt - 81 MPH (volets RENTRES).
120 km/h - 65 kt - 75 MPH (volets SORTIS).

2. Ceintures de sidges et bretelles - ATTACHEES,

3, Mélange - ETOUFFOIR,

4. Robinet sélecteur de carburant - "OFF" ("ARRET"),

5. Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET"),

6. Volets hypersustentateurs - SELON NECESSITE (40° recommandé),

7 .

8

. Interrupteur général - "OFF" ("ARRET").
Portes cabine - DEVERROUILLER avant l'approche finale,
9. ATTERRIR en pcsition légerement queue basse,
10. Freins - FREINER ENERGIQUEMENT.
AMERISSAGE FORCE
1. Attacher ou jeter les objets lourds, ,
2. Envoyer message "mayday" sur fréquence 121,5 MHZ ou 7700 si un
transpondeur est installé. ,
y ] 3, Approche vent de face avec vents farts et mer agitée, Par forte ;
houle et vent léger, amerrir parallélement aux lames. Au,
. 4, Ceinture de sizges et bretelles - ATTACHEES,
' 5. Approche avec moteur :
«VI=111 km/h - 60 kt - 69 MPH, 20° 2 40° de volets et 300
ft/mn - 1,5 m/s,

Approche sans moteur :
- V=130 km/h - 70 kt - 81 MPH, volets relevés,
-VI= 120 km/h - 65 kt - 75 MPH, volets 10°,

Déverrouiller les portes cabine,

Maintenir une descente jusqu'au point d'amerrissage en position
, herizontale.

! 8. Se protéger la tete au moment de l'amerrissage.

, 9. Evacuer l'avion (si necessaire, ouvrir la fenetre pour inonder la
cabine afin que la pression soit répartie de manigre 2 ouvrir la

N

parte).
10, Gonfler gilets de sauvetage et canot aprds évacuation de la cabine,

1R T'avion ne peut pas flotter plus de quelques minutes.
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CHARGEMENT ET CENTRAGE

EXEMPLL DE CALCUL
DE CHARGEMENT

AVION TYPE

VOTRE AVION

MASSE
kg,

MOMENT
m, kg,

MASSE
kg.

MQMENT
m, kg,

Masse 2 vide homologuée (carbu-
rant inutilisable et plein d'huile
inclus)

728

Carburant consommable (D=0,72)
-Capacité maximale 333 litres

-Capacité réduite 2 246 litres

208

Pilote et Co-pilote
(de 0,81 21,27 m,)

145

Passagers 2¢me Rung

Fret en remplacement passagers
2éme rang (de 1,6522,08 m,)

154

290

Bagages Zone A ou Passagers sur
siege enfant
{de 2,08 22,74 m. ) 54 kg maxi.

41

Bugagus Zone B et Etagure
(de 2,74 4 3,45 m,) 36 kg maxi,

MASSE TOTALE EN CHARCGE DE
L'AVION

1471

Situer le point 1338 et 1471 dans le GRAPH!
TRAGE. S5i ce point est situé 3 l'intérieur de l'enveloppe, le centrage est bon,

QUE DES MOMENTS DE CEN-

Figure 4-1

4,2
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[ DISPOSITION POUR LE CENTRAGE |

* Centre de Gravité du Pilote et du Passager sur des sidges régiés pour des personnes moyenes.

Les chilfres entre parenthéses sont les limites avant et arridre du C G des occupams.
** | os Bras O Levier sont donnés au centre des zones indiquées.

NOTE: La poroi arriére de la soute & bagages {STA124/3,15m. ) peut étre utiisée comme
rélérence pour Oéterminer la position Ou chargement. ’

BRAS DE LEVIER { métre)

*0.94
10.8141.27}

*0.94
[EXINB ]

0.0
(0.81a1.27)

1.88 1.08 1.88

MASSE DES CHARGES kg

"1n kit R )
305 [T p— ER P pu—
130 *1.30 #3130
AT 145 348
DISPDSITION DISPOSITION SANS SEGE
OPTIONNELLE STANDARD 29 RANG
Figure 4-2

250 =

200

150 1

100 1=
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e i - IL.TLl.lil[u.ll.u :

PP NSRRI

——"| GRAPHIQUE D

E CHARGEMENT

o}

_____

=T 1T PRI
-+ + t

Ful i B

~C- T BAGAGES 20

DT GiEGE ENFANT (54 kg maxi.)

Py BRg> SRy \ﬁﬁl%

T GAGAGES ZONE B ET ETAGERE {36 kg-maxi,) Sysrits

NE A OU PASSAGERS SU

R I ————

et

=

MOMENT

DES CHARGES m.kg.

50 100 150 200 250 300 350

NOTES : 1. La ligne représentant les sizges réglables donne le Centre de
Gravité du Pilote et du Passager sur des sizges réglés pour des
personnes moyennes, Se reporter 2 la DISPOSITION POUR LE
CENTRAGE pour connaftre les limites avant et arri2re du
Centre de Gravité des occupants,

2. Etagdre : Charge maximum

Figure 4-3

12 kg.

4,4
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Figure 4-4

Figure 4-5 .
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VISITE EXTERIEURE

a, Vérifier que le manuel de vol est 2 bord de 1'avion.

b. Débloquer les commandes de vol,

c. Contacts d'allumage sur "OFF"("ARRET"),

d. Interrupteur de l'alimentation des équipements électroniques sur
"OFF'"("ARRET"),

e. Mettre l'interrupteur général sur "ON"("MARCHE") et vérifier
les indications des jaugeurs carburant, puis placer tEﬁmnEEmcn
général sur "ARRET",

VISITE EXTERIEURE . @
Se reporter & la Section 6 de ce manuel en ce qui concerne :
les quantités, les ingrédients et les spécifications des points
d’entretien courant.

fail

Vérifier le robinet de la prise statique de secours (si installée)
est sur "OFF"("ARRET"),
g. Vérifier que la manette du robinet sélecteur de carburant est sur
"BOTH"("LES DEUX").
h. Vérifier la fermeture de la porte de la soute 2 bagages, la fer- :
mer 2 clé si des enfants doivent occuper le sizge pour enfant,

Enlever le blocage de gouveme de direction s'il est en place,

©

b, Détacher la saisine de queue,
¢, Vérifier la liberté de débattement et la fixation des gouvemes.

a, Vérifier la liberté de débattement et la fixation de l'ailevron,

Détacher la saisine d'aile

-

b, Vérifier le gonflage du pneu de train principal,
¢. Avant le premier vol de la journée et aprés chaque ravitaillement
en carburant, utiliser le bol d'échantillonnage et purger une petite

NOTA

quantité de carburant par le clapet de purge rapide du puisard de

Vérifier visuellement 1'état général de l'avion pendant la visite réservoir pour s'assurer de 1'absence d'eau et de dépdt et de la

extérieure, Par temps froid, débarrasser la voilure, I'empenna-
! ge et les gouvemes des moindres accumulations de gelée blan-
che, de glace ou de neige, §'assurer également de l'absence
dans les gouvemes de toute accumulation inteme de glace ou
de débris, Avant tout vol, vérifier que le réchauffage pitot

(si installé ) est chaud 30 secondes apres sa mise en marche au
moyen de la batterie, Si un vol de nuit est prévu, vérifier le
bon foncticnnement de tous les feux et s'assurer de la présence
d'une lampe=torche 2 bord,

qualité du carburant,

d. Vérifier visuellement la quantité de carburant, puis vérifier que le
bouchon de remplissage du réservoir est bien fermé et que l'orifice
de mise 2 l'air libre n'est pas obstrué,

e, Vérilivi que la mise 2 l'air libre du réservoir carburant n'est pas

obstruée,

Figure 4-6

4-8
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@ a, Vérifier, sur les deux cdtés du fuselage, que les orifices de prises
de pression statique des instruments de vol ne sont pas obstrués,
b. S'assurer de l'absence d'entailles sur 1'hélice ou la casserole et
vérifier leur fixation, S'assurer de l'absence de fuites d'huile 2
I'hélice, .
c. Vérifier que le filtre 2 air du carburateur n'est pas obstrué par des
impuretés ou d'autres corps étrangers,

CONSIGNES NORMALES D'UTILISATION

AVANT DE MONTER A BORD

1. Effectuer une visite extérieure conformément 2 la figure 4-6,
2, Vérifier que le centrage de 1'avion est situé 2 l'intérieur de l'en-

@

o)

d. Vérifier le gonflage de 1'amortisseur et du pneu de roulette de
nez,

e, Détacher la saisine de nez,

f. Vérifier le niveau de I'huile, Ne pas mettre en route avec une
quantité d'huile inférieure 2 8,6 litres (9 quarts), Faire le plein
a 11,4 litres (12 quarts) pour les vols prolongés,

g. Avant le premier vol de la journée et apr2s chaque ravitaille-
ment en carburant, tirer le bouton de purge du filtre pendant
4 secondes environ afin de purger le filtre carburant de 1'eau
oau de tout dépot éventuel, Vérifier la fermeture de la purge du
filtre, En cas de détection d'eau au cours de ces vérifications,
il est pessible que le circuit contienne une quantité d'eau plus
impartante et la purge du circuit sera poursuivie au niveau du
filtre, des puisards de réservoirs carburant et du bouchon de pur-
ge du robinet sélecteur,

a. Vérifier le gonflage du pneu de train principal,

b. Avant le premier vol de la journée et aprés chaque ravitaille-
ment en carburant, utiliser le bol d'échantillonnage et purger
une petite quantité de carburant par le clapet de purge rapide
du puisard de réservoir pour s'assurer de l'absence d'eau et de
dépot et de la qualité du carburant,

¢, Vérifier visuellement la quantité de carburant, puis vérifier que
le bouchon de remplissage du réservoir est bien fermé et que 1'o-.
rifice de mise 2 1'air libre n'est pag obstrué,

a. Enlever le cache du tube de Pitot s'il est en place et vérifier que
I'orifice du tube n'est pas obstrué,

b. Vérifier que la mise 2 1'air libre du réservoir carburant n'est pas
obstruée,

¢, Détacher la saisine d'aile,

a. Vérifier la liberté de débattement et la fixation de 1'ailerem,

* veloppe des moments de centrage de la page 4-5,

AVANT LE DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Sikges, ceintures de sieges et bretelles - ATTACHES et REGLES.

2. Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX").

3. Interrupteurs équipements électroniques, pilote automatique (si ins-
tallé) et équipements électriques - "OFF" ("ARRET").

ATTENTION

L'interrupteur de 1'alimentation des équipements élec-
troniques doit étre mis sur "OFF" ("ARRET") lars des

démarrages moteur pour éviter 1'éventuelle détériora-

tion des équipements électroniques,

4, Freins - ESSAYES et SERRES. .
5. Volets de capot - OUVERTS (powr changer la position du levier,

dégager du cran de blocage).
6. Disjoncteurs - VERIFIES ENCLENCHES.

le

DEMARRAGE DU MOTEUR

1. Mélange - RICHE.

2. Réchauffage carburateur - FROID.

3. Hélice - PLEIN PETIT PAS,

4. Manette des gaz - OUVERTE d'l cm environ,
5. Pompe d'amargage - A LA DEMANDE,

6. Contact général - "ON" ("MARCHE").

7. Champ d'hélice - DEGAGE,
8. Contact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE"). (Le relacher lors-

que le moteur démarre) ; le voyant d'alarme du démarreur s'éteint,

IMPORTANT

Si le voyant d'alarme reste allumé lorsque le contact
d'allumage est relaché sur "BOTH" ("LES DEUX"), le
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moteur du démarreur continue de tourner jusqu'a
épuisement de l'alimentatian électrique, Dans ce
cas, mettre sur "OFF " ("ARRET") l'interrupteur
général et arréter le moteur, Ne pas tenter un nou-
veau démarrage sans avoir remédié 2 l'anomalie,

NOTA

En cas d'injections excessives, ouvrir la manette
des gaz d'un quart 2 la m0itié de sa course, Ra-
mener la manette au ralenti lorsque le moteur
démarre,

9. Pression d'huile - VERIFIEE,
NOTA

La pression d'huile doit monter dans les 30 secondes
aprés le démarrage du motewr dans les conditions de
températures narmales ou dans les 60 secondes lors
des démarrages par temps froid, Dans le cas contrai-
re, couper le moteur et rechercher les causes de cette
anomalie,

AVANT DECOLLAGE

Portes de cabine et fenetre - FERMEES et VERROUILLEES,

Frein de parking - SERRE,

Commandes de vol - Débattement LIBRE et CORRECT,

Instruments de vol - VERIFIES et REGLES,

. Sélecteur carburant - "BOTH" (""LES DEUX").

. Mélange - RICHE,

. Compensateurs de profandeur etde direction - "TAKE-OFF" ("DECOLLA -
GE"){Eviter les points fixes prolongés a pleine puissance - voir p. 4,18)

8. Manette des gaz - 1700 t/mn,

N O ey
.

a. Magnétces - VERIFIEES (chute ‘de régime inférieure 2 150 t/mn sur
l'une cu l'autre magnéto ou différence de 50 t/mn maximum en-
tre magnétos),

b. Hélice - Passer de plein petit pas 2 plein grand pas ; revenir en
pcsition plein petit pas (enfoncée 2 fond).

¢. Réchauffage carburateur - VERIFIER la chute de régime,

d, Instruments moteur et amp2rematre - VERIFES,

e. Manometre de dépression - VERIFIE,

Manuel Edition 2 - Septem
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9. Interrupteur des équipements électroniques - "ON" ("MARCHE"),
10, Radics - VERIFIES et REGLES,
11, Pilote automatique (si installé) - "OFF" ("ARRET"),
12, Feux anti-collision, de navigation et 2 éclats - "ON" (""MARCHE")
selon la nécessité,
13, Bouton de serrage de la manette des gaz - REGIE,
14, Frein de parking - LACHE,

DECOLLAGE
DECOLLAGE NORMAL

1, Volets hypersustentateurs - 0° a2 20° (voir page 4,19, "Utilisation
des volets'),
2. Réchauffage carburateur - FROID,
3. Régime - PLEIN GAZ et 2400 t/mn.
4, Commande de profaadeur - SOULEVER LA ROULETTE DE NEZ a
VI =93 km/h - 50 kt - 58 MPH.
5, Vitesse de montée - VI = 130 km/h - 70 kt - 81 MPH (volets 20°)
148 km/h - 80 kt - 92 MPH (volets rentrés)

- DECOLLAGE A PERFORMANCES MAXIMAILES

1, Volets hypersustentateurs - 20° (voir page 4,19, "Utilisation des
volets"), —_—

2, Réchauffage carburateur - FROID,

3, Freins - SERRES,

4, Régime - PLEIN GAZ et 2400 t/mn,

S. Freins - LACHES,

6. Commande de profondeur - MAINTENIR UNE ASSIETTE LEGERE -

MENT "QUEUE BASSE",

7. Vitesse de montée - VI = 106 km/h - 57 kt - 66 MPH jusqu'a ce que
tous les obstacles soient franchis,

8. Volets hypersustentateurs - RENTRES au del2 de VI = 130 km/h -
70 kt - 81 MPH,

MONTEE

MONTEE NORMALE

1, Vitesse - VI = 158 2 176 km/h - 85 295 r.n - 98 2 109 MPH.
2. Régime - 23 in, Hg et 2400 t/mn,

4,12
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3. Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),

4. Mélange - PLEIN RICHE (le mélange peut etre appauvri 2 partir
de 5000 ft - 1524 m),

5. Volets de capot - OUVERTS 2 la demande.,

MONTEE A PERFORMANCES MAXIMALES

1, Vitesse - VI = 145 km/h - 78 kt - 90 MPH au niveau de la mer
& V=133 km/h - 72 kt - 83 MPH 2 10, 000 ft (3050 m).

2. Régime - PLEIN GAZ et 2400 t/ mn,

3, Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),

4. Mélange - PLEIN RICHE (le mélange peut etre appauvri 2 partir
de 5000 ft - 1524 m),

5. Volets de capot - Plein QUVERTS.

CROISIERE

1. Régime - 15 2 23 in, Hg de pression d'admission et 2100 2 2400
t/mn, (Adopter un régime ne donnant pas plus de 75 % de la puis-
sance),

2. Compensateurs de profondeur et de direction - REGLES,

3, Mélange - PAUVRE,

4. Volets de capot - FERMES,

DESCENTE

L, Sélecteur carburant - "BOTH"(*'LES DEUX").

2, Régime - A LA DEMANDE,

3. Réchauffage carburateur - A LA DEMANDE pour éviter le givrage
du carburateur,

4, Mélange - ENRICHIR 2 la demande,

5. Volets de capot - FERMES,

Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (0° 2 10° au-dessous

de VI = 259 km/h - 140 kt - 161 MPH, 10 2 40° au-dessous de VI =

176 km/h - 95 kt - 109 MPH,

[=)]

AVANT ATTERRISSAGE

1, Sieges, ceintures de siéges et bretelles - ATTACHES et REGLES,
2. Sélecteur carburant - "BOTH" ("LES DEUX"),
3. Mélange - RICHE,

4,13
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4, Réchauffage carburateur ~ "ON" ("MARCHE") (sur maximum avant
de réduire les gaz),

5. Hélice - PLEIN PETIT PAS.

6. Pilotage automatique (si installé) - "OFF" ("ARRET"),

ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE NORMAL

1, Vitesse - VI = 130 2 148 km/h - 70 2 80 kt - mH 3492 MPH (volets
rentrés),

2, Volets hypersustentateurs - A LA DEMANDE (0 2 10° au-dessous de

VI =259 km/h - 140 kt - 161 MPH, 10 2 40° au-dessous de VI =

176 km/h - 95 kt - 109 MPH,

Vitesse VI =111 2130 km/h - 60 2 70 kt - 69 a2 81 MPH (volets

_scrtis),

4, Compensateurs de profondeur etde direction - REGLES.

Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD,

6. Course d'atterrissage - POSER DOUCEMENT LA ROULETTE DE
NEZ,

7. Freinage

w

[%]

: MINIMUM INDISPENSABLE,

ATTERRISSAGE A PERFORMANCE MAXIMALE

1, Vitesse - VI =130 a 148 km/h - 70 2 80 kt - 81 2 92 MPH (volets
rentrés),

2, Volets hypersustentateurs -~ 40° (au-dessous de VI = 176 km/h -
95 kt - 109 MPH).

. Vitesse - MAINTENIR VI = 111 km/h - 60 kt - 69 MPH,

Compensateurs de profondeur et de direction = REGLES,

Régime - PLEIN REDUIT aprés le franchissement des obstacles,

. Impact - ROUES PRINCIPALES D'ABORD,

. Freins - APPUYER FORTEMENT,

Volets hypersustentateurs - RENTRES pour un freinage efficace

au maximum,

4.14
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ATTERRISSAGE MANQUE

. Régime - PLEIN GAZ et 2400 t/ mn,

. Réchauffage carburateur - FROID,

Volets hypersustentateurs - RAMENES 2 20°,

Vitesse de montée - VI = 102 km/h - 55 kt - 63 MPH,

. Volets hypercustentateurs - RENTRES lentement aprés avoir atteint
V1=130 km/h - 70 kt - 81 MPH,

6. Volets de capot - OUVERTS,

w oW N

APRES ATTERRISSAGE

1. Volets hypersustentateurs - RENTRES,
2, Réchauffage carburateur - FROID,
3, Volets de capot - OUVERTS.

AU PARKING

1, Frein de parking - SERRE,

2. Interrupteurs des éuipements électroniques et équipements électriques -
"OFF" ("ARRET").

3. Manette des gaz - RALENTI,

4, Mélange - ETOUFFOIR,

5, Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").

6. Contact général - "ARRET",

7. Blocage des commandes de vol - EN PLACE,

8, Sélecteur carburant - "RIGHT" ("DROIT").

I L O T— F A .
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DETAILS DE FONCTIONNEMENT

DEMA RRAGE DU MOTEUR

‘EnEEm:manﬂ. il suffit d'une ou deux injections de carburant par temps
chaud et jusqu'2 six injections par temps froid pour démarrer le moteur,
la manette des gaz étant ouverte d'enviran 13 mn, Par temps tr2s froid,
il peut s'avérer nécessaire de continuer les injections pendant que le dé-
marreur entratne le moteur, Des explasions faibles et intermittentes sui-
vies de bouffées de fumée noire 2 1'échappement caractérisent un excés
d'injections préalables cu un noyage du moteur, L'accumulation de car-
burant dans les chambres de combustion peut s'éliminer de la fagan sui-

‘ vante : mettre la commande de mélange sur plein pauvre, la manette

des gaz sur plein gaz et faire tourner le moteur de plusieurs tours au dé-
marreur, Répéter la procédure de démarrage sans faire de nouvelles in-
jections,

Inversement, larsque les injections de carburant sont inmsuffisantes (géné-
ralement par temps froid et avec un moteur froid}, le moteur n'allume

. pas, et il faut alors augmenter les injections, D2s les premidres explo-

sions, augmenter légérement les gaz pour maintenir le moteur en marche,
Si un usage prolongé du démarreur s'avére nécessaire, laisser le moteur
du démarreur se refroidir fréquemment, car un échauffement excessif

peut endommager 1'induit,

Apr2s le démarrage, si la pression d'huile ne monte pas dans les 30 se-

' condes par temps chaud et 60 secondes par temps tras froid, couper le

moteur et rechercher les causes de cette anomalie, L'absénce de pression
d'huile peut endommager sérieusement le moteur, Aprés le démarrage,
éviter d'utiliser le réchauffage carburateur, sauf si les conditians sont pro-

pices au givrage,

ROULAGE AU SOL

La tirette de commande du réchanffage carburateur sera repoussée 2 fond
pendant tcutes les manoeuvres au sol, 2 moins que le réchauffage soit ab-
solument nécessaire pour assurer un fonctionnement régulier du moteur,
Hﬂmn_:m la tirette est en position réchauffage, 1'air admis dans le moteur

n'est pas filtré.
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PRINCIPE DE ROULAGE AU SOL

o -

AILERON DROIT BRAQU
VERS LE HAUT ET
GOUVERNE DE
PROFONDEUR AU

o

%3 AILERON  GAUCHE
GOUVERNE DE

PROFONDEUR BRAQUES

VERS LE BAS

2, A

AILERON DROIT
GOUVERNE DE
PROFONDEUR BRAQUES
VERS LE BAS

o

CODE

DI
RECTION DU VENT v Le rouluge au 3ol par fort vent arridre doit etre
conduit avec précaution. Eviter alors les coups de

moteur soudains et les coups de (rein brutaux.
Utiliser la roulette de nez orientable et le gouvernail
de direction pour diriger I'avion.

Figure 4-7

4,17
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Le roulage au sol sur gravillons ou sur cendrée doit s'effectuer 2 faible
régime moteur pour éviter l'usure et la détérioration des extrémités de
pales par projections de pierres, Se reporter 2 la figure 4-7 pour les
consignes supplémentaires de roulage au sol,

AVANT DECOLLACE
RECHAUFFAGE

Etant donné que le moteur est étroitement caréné pour obtenir un refroi-
dissement efficace en vol, certaines précautions doivent étre prises afin
dtéviter des températures excessives au sol. Les points fixes prolongés au
sol A pleine puissance sont 4 éviter, 2 moins que le pilote n'ait de bonnes
raisons de supposer que le moteur ne fonctionne pas correctement,

VERIFICATION DES MAGNETOS

La vérification des magnétcs sera effectuée 2 1700 t/mn, hélice plein
petit pas, de la fagon suivante : mettre d'abord le contact sur la peosition
"R" ("DROITE") et noter le nombre de tours/mn ; puis remettre le con-
tact sur "BOTH" ("LES DEUX") afin de décrasser l'autre jeu de bougies ;
passer ensuite le contact sur "L" ("GAUCHE") et noter le nombre de tours/

mn, puis remettre le contact sur "BOTH" ("LES DEUX"). La différence

entre les régimes obtenus avec chacune des deux magnétcs fonctionnant
séparément ne doit pas dépasser 50 tours/mn, la chute de régime maxi-
male sur l'une ou l'autre magnéto restant inférieure 3 150 towrs/mn. S'il
persiste un doute concernant le fonctionnement du circuit d'allumage, un
essai A régime plus élevé doit normalement confirmer si le circuit est
carect ou non,

C.:m absence de chute du nombre de tours/mn peut etre l'indication soit
d'un défaut de mise 2 la masse d'une moitié du circuit d'allumage, soit
d'une magnéto dont l'avance est plus grande que le calage spécifié,

VERIFICATION DE L'ALTERNATEUR

Avant les vols qui nécessitent 1a vérification du fonctionnement de 1'al-
temateur et du boftier de régulation de 1'alternateur (tels que les vols de
nuit ou vols aux instruments), une vérification peut 8tre faite en char-
geant le circuit ¢électrique momentanément (3 3 5 secondes) avec les
feux d'atterrissage pendant le point fixe moteur (1700 t/mm), L'amp2-
rematre restera 2 zéro si l'altemateur et le boftier de régulation de
1'altemateur fonctionnent correctement,’
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DECOLLAGE
VERIFICATION DE LA PUISSANCE

I1 est bon de vérifier pendant la premi?re phase du décollage que le

moteur atteint son régime, Tout signe précurseur de fonctionnement
douteux ou d'accélération anarmale doit amener 'arret immédiat du
décollage,

Afin d'accroftre 1a longévité des bouts de pales d'hélice, il est bon
d'éviter les points fixes et les mises en puissance sur sols non préparés

(gravillons etc.,, ), Au décollage, mettre progressivement les gaz et
lentement,

Aprés avoir mis plein gaz, régler le bouton de serrage pour empecher
la commande des gaz de se déplacer, Pour les autres configurations de
vol effectuer suivant le cas des réglages similaires pour maintenir la
commande des gaz,

UTILISATION DES VOLETS HYPERSUS TENTATEURS

Les décollages narmaux se fout : volets sartis de 0 2 20° - volets de
capot ouverts - plein gaz -~ 2400 t/mn,

Des que passible réduire 1'admission 2 23 in, Hg afin de minimiser
I'usure du moteur,

Avec 2(0° de volets, la distance de décollage avec passage des 15 m

est péduite d'environ 20 %, Les décollages sur terrain mou sont effectués
avec 20° de volets, attitude queue basse, Cependant, l'avion sera mis
en palier aussitét apras le décollage pour accélérer jusqu'a une vitesse
de montée sare, .

S1i le décollage est effectué avec 20° de volets, les laisser sartis jusqu'a
ce que les 15 m soient franchis, Pour franchir un obstacle avec 20° de
volets, utiliser une vitesse indiquée de montée de .106 km/h « 57 kt -

66 mph, S'il n'y a pas d'obstacles en face, il est préférable d'utiliser

une vitesse indiquée o taux de montée optimal volets rentrés de 145

km/h - 78 kt - 90 mph, Ces vitesses varient lég2rement avec 1'altitude
mais elles sont suffisamment exactes pour des terrains d'altitude moyenne,

Ne jamais utiliser plus de 20° de volets lars du décollage,

A~
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TABLEAUX DE PERFORMANCES
Consulter le tableau "PERFORMANCES DE DECOLLAGE" de la section 5.

DECOLLAGE PAR VENT DE TRAVERS

Les décollages vent de travers sont effectués avec le minimum de volets

compatible avec la longueur de piste, Accélérer jusqu'a une vitesse 1é-

gérement supérieure 2 la narmale et cabrer fortement pour éviter de tou-
cher la piste en dérapage, Lorsque 1'avion a définitivement quitté lesol,

se mettre dans le lit du vent,

Vent limite plein travers démontré au décollage : VI = 37 km/h - 20 kt-
23 MPH,

Vent limite plein travers démontré a I'atterrissage: VI=28 km/h - 15 kt-
17 MPH,

MONTEE

Se reporter 2 la page 4,12 et au tableau "PERFORMANCES DE MONTEE"
section 5,

Si la présence d'un obstacle exige un fort angle de montée, prendre la
vitesse indiquée de taux de montée optimum variant de 100 km/h -
54 kt - 62 MPH au niveau de la mer 2 115 km/h - 62 kt - 71 MPH 2
10 000 ft - 3050 m,

CROISIERE

La croisiere narmale s'effectue entre 55 % et 75 % de la puissance, L'af-
fichage de ces puissances en fonction de 1'altitude et de la température
‘extérieure peut etre déterminé par l'utilisation des tableaux de perfor-
mances de croisidre de la section 5 ou par le calculateur de puissance
fourni avec l'avion,

NOTA

La croisiere s'effectuera dans la mesure du possible 2
75 % de la puissance pendant les 50 premigres heures

ou jusqu'a ce que la consommation d'huile soit stabi-
lisée pour les moteurs neufs ou révisés,

4,20




Manuel de vol a:: - mmwnm_dvnm 1 . REIMS/CESSNA F 182 Q
REIMS /CESSNA F 182 Q

Le tableau des performances de croisiere page 4, 22 donne la vitesse

propre et la distance franchissable par US Gal, pour différentes alti-
tudes et puissances,

Afin de réduire les niveaux de bruit, utiliser le régime le plus faible
(dans les limites de l'arc vert) pour un pourcentage de puissance donné
permettant d'obtenir un fonctionnement régulier du moteur, Les volets
de capot serant cuverts, si nécessaire, pour maintenir la température

culasse aux deux tiers environ de la plage de fonctionnement normal
(arc vert),

Dist, franchis,
par US Gal,
12,8 NM
23,7 km
13,0 NM
24,0 km
13,2 NM
24,4 km
13,4 NM
24,8 km

Vent nul

Vp
224 km/h
121 kt
139 MPH
228 km/h
123 kt
142 MPH
235 km/h

232 km/h
127 kt

125 kt
144 MPH

146 MPH

Les valeurs de performances de croisitre de ce manuel et du calcula-
teur de puissance sont basées sur un mélange pauvre qui s'obtient de
la fagon suivante :

55 % DE LA PUISSANCE

1, Tirer lentement la commande de mélange jusqu'au fonctionnement
irrégulier du moteur,

11,8 NM
21,9 km
12,0 NM
22,2 km
12,2 NM
22,6 km
12,4 NM
22,9 km

Dist, ‘franchis,
par US Gal.

2, Repousser légeérement la commande de mélange pour obtenir un
fonctionnement régulier du moteur puis continuer a enrichir d'une
valeur égale,

CROISIERE

255 km/h
138 kt

159 MPH

65 % DE LA PUISSANCE
Vp

243 km/h
246 km/h
133 kt
250 km/h
135 kt

137 kt
151 MPH
153 MPH

155 MPH

Pour économiser au maximum le carburant aux régimes inférieurs ou
égaux 2 65 % de la puissance, le mélange le plus pauvre permettant un
fonctionnement régulier du moteur peut etre utilisé, Ce mélange per-
met une augmentation de 10 % des distances franchissables indiquées
daps les tableaux "Performances de croisiére" de la section 5 et une di-
minution de la vitesse de 6 km/h - 3 kt - 4 MPH,

DE

10,8 NM
20,0 km
11,0 NM

Dist, franchis
20,4 km
11,2 NM
20,7 km

par US Gal,

Tout changement d'altitude, de régime ou d'utilisation du réchauffage
carburateur nécessite une modification du réglage du mélange et une
vérification de l'indicateur de température des gaz d'échappement (le
cas échéant),

Vp
258 km/h

139 kt
160 MPH
261 km/h
141 kt
162 MPH
267 km/h

144 Lt

PERFORMANCES
75 % DE LA PUISSANCE
166 MPH

m
1219
1829
2438
3048
onditions standard

Le givrage du carburateur qui se manifeste par une chute inexpliquée
de la pression d'admission peut etre éliminé par l'utilisation du réchauf-
fage carburateur maximal,

Altitude

Une fois la pression d'admission initiale rétablie (réchauffage coupé),
n'utiliser que le réchauffage minimal (par approximations sucdessives)
pour empécher la farmation de la glace,

ft
4000
6000
8000
10000

k

Figure 4-8
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L'air chaud provoquant un mélange plus riche, reprendre le réglage
du mélange en cas d'utilisation continue du réchauffage carburateur
en vol de croisigre,

L'utilisation du réchauffage carburateur maximal est recommandé en
vol par tres forte pluie pour éviter les risques d'arrét du moteur par
suite d'une ingestion d'eau excessive, Reprendre le réglage du mé-
lange pour améliorer le foncticnnement du moteur,

DECROCHAGE

Les caractéristiques de décrochage de l'avion sont classiques, Un aver-
tisseur sonore fonctionne entre 9 et 18 km/h -5 et 10 kt - 6 et 12 MPH
avant le décrochage dans toutes les configurations et se poursuite jus-
qu'au décrochage,

Les vitesses de décrochage, moteur réduit, a la masse maximale et
centrage le plus défaveorable, sont données en page 5.3,

ATTERRISSAGE
ATTERRISSAGE NORMAL

Les atterrissages seront effectués sur les roues principales, afin de ré-
duire la vitesse d'atterrissage et de limiter en conséquence l'emploi
des freins pendant la course au sol, La roulette de nez sera pcsée len-
tement aprés que la vitesse ait suffisamment diminué pour lui éviter
une charge inutile, Cette procédure est particulidrement importante
pour les atterrissages sur terrain accidenté,

ATTERRISSAGES SUR TERRAINS COURTS

Pour les atterrissages sur terrains courts, faire une approche sans moteur
aVI=111 km/h - 60 kt - 69 MPH, avec 40° de volets et atterrir sur les
roues principales, Immédiatement aprés l'impact, poser la raulette de

nez puis freiner énergiquement 2 la demande, Rentrer les volets, met-

tre le manche au ventre et freiner au maximum en évitant de faire pa-
tiner les pneus,

4,23
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ATTERRISSAGES PAR VENT DE TRAVERS

L'atterrissage par fort vent de travers s'effectue avec le minimum de

" volets nécessaires, compte tenu de la longueur du terrain, L'approche

aile basse assure le meilleur controle de 'avion. Une fois l'avion pcsé,
maintenir une course au sol rectiligne en s'aidant de la roulette de nez
crientable et en domnant des coups de frein au besoin,

Vent limite plein travers démontré : VI = 28 km/h - 15 kt - 17 MPH.

>.._..,.H.mwamm>0m MANOQUE

La montée suivant un atterrissage manqué (remise des gaz) doit s'effec-

tuer en ramenant le braquage des volews 2 20° immédiatement apr2s ap-

plication de la pleine puissance, Rentrer les volets larsque la vitesse et
l'altitude de sécurité sont atteintes et que tous les obstacles sont franchis,

FONCTIONNEMENT PAR TEMPS FROID

DEMARRAGE

Avant de mettre le moteur en marche par temps froid, brasser l'hélice
EﬁmmE.u fois 2 la main pour "dégommer" l'huile et ainsi conserver lé-
nergie de la batterie,

Par température plus basse que - 18° C, I'utilisation d'un réchauf-
feur extérieur et d'une source d'alimentation extérieure est recomman-
dée, Se reporter 2 la section 6, YPRISE DE PARC" pour les détails

d'utilisation,
Les procédures de démarrage par temps froid sont les suivantes :

Avec réchauffewr :
1,Contact d'allumage - "OFF" ("ARRET").
2, Mélange - PLEIN RICHE .
3, Manette des gaz - TIREE de 103 15mm
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Pompe d'amcrgage - Effectuer de quatre 2 huit injections de
carburant pendant le brassage manuel de 1'hélice,

NOTA

Effectuer des injections appuyées pour obtenir une
meilleure vaparisation du carburant, Une fois les
injections de carburant terminées, repousser 2 fond
la commande de la pompe d'amergage et la tour-
ner en position verrauillée pour éviter que le mo-
teur n'aspire du carburant par la pompe d'amargage,

Champ d'hélice - DEGAGE,

Interrupteur des équipements é&lectroniques - "OFF™ ("ARRET"),
Interrupteur général - "ON"("MARCHE"),

Contact d'allumage -~ "START" ("DEMARRAGE"), Le relacher
lorsque le moteur démarre,

Aprés le démarrage du moteur, tirer la commande de réchauf-
fage carburateur et la laisser jusqu'au fonctionnement régulier
du moteur,

Sans réchauffeur :

10,

4.

Mélange - PLEIN RICHE,

Manette des gaz - TIREE de 10 2 15 m m,

Pompe d'amargage - Effectuer six 2 huit injections de carburant
pendant le brassage manuel de 1'hélice,

Garder la pompe d'amargage en pression pour etre pret A effec-
tuer une injection de carburant,

Champ d'hélice - DEGAGE,

Interrupteur équipements électroniques - "OFF" ("ARRET").
Interrupteur général - "ON" ("MARCHE"),

Contact d'allumage - "START" ("DEMARRAGE"),

Manoeuvrer rapidement la manette des gaz en effectuant deux
mises plein gazrapides. La ramener 2 sa pcsition initiale :
TIREE de 10 3 15 m m,

Laisser le contact d'allumage revenir sur la position "BOTH"
("LES DEUX") lasque le moteur démarre,

25
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A 11, Ccatinuer les injections de carburant ucwpc.w ce que le moteur

tourne régulidrement, ou bien, manoeuvrer rapidement la ma-
nette des gaz dans le premier quart de sa course totale,

12, Pression d'huile - VERIFIEE,

13, Apres le démarrage du moteur, tirer la commande de réchauf-
fage carburateur et la laisser jusqu'au fonctionnement régulier

du moteur,
14, Pompe d'amergage - VERROUILLEE,

NOTA

)
%

Si le moteur ne démarre pas aprds les premidres
tentatives, ou si l'allumage du moteur faiblit,
les baugies risquent d'etre gelées, Utiliser un ré-
chauffeur pour tenter une autre mise en route,

ATTENTION

Une utilisation excessive de la pompe d'amargage
ainsi que la manoeuvre rapide de la manette des
gaz peuvent provoquer une accumulation de car-
burant dans le conduit d'admission d'air, d'ou ris-
que d'incendie en cas de retour de flamme, Si ce-
la se produit, continuer 2 faire tourner le moteur
au démarreur pour aspirer les flammes, Lars des
démarrages par temps froid, sans réchauffeur,
veiller 2 ce qu'une personne munie d'un extinc-
teur surveille la mise en marche,

UTILISATION

Par temps tras froid, il est possible que l'indicateur de température
d'huile ne donne aucune indication avant le décollage, Réchauffer
le moteur pendant 2 2 5 mimtes 2.1000 t/mn avant d'augmenter

son régime, Si l'accélération est régulidre et la pression d'huile reste
namale et stable, 1'avion est pret pour le décollage,

'Pour obtenir un fonctionnement optimal du moteur par temps froid,
l'utilisation appropriée du réchauffage carburateur est recommandée
'de.la fagon suivante :

1o/ . - ..
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1, Réchauffage carburateur pendant le réchauffage et le point fixe
moteur - UTILISER le maximum si la température extérieure est
inférieure 2 - 12° C et partiellement ente - 12 et + 4° C,

2, Réchauffage carburateur au décollage, en montée et en croisiere
- MINIMUM pour assurer un fonctionnement régulier du moteur.
NOTA

En vol par températures au-dessous de 0° C, l'utili-
sation partielle du réchauffage carburateur risque de
parter la température de 1'air du carburateur de O 2
21° C et doit etre effectuée avec précaution.

3. Indicateur de température d'air de carburateur (si installé) -
MAINTENIR la température au-dessus de l'arc jaune,

4, Pression d'admission et régime - ELEVES,

5. Manette des gaz - EVITER toute manoeuvre rapide au sol ou en

vol,

Sereporter 2 la section 6 pour les autres équipements pour temps
froid,

FONCTIONNEMENT PAR TEMPS CHAUD

Appliquer les consignes générales de démarrage par temps chaud de
cette section - page 4,16, Eviter tout fonctionnement prolongé du
moteur au sol,

4.27
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SECTION 5§

PERFORMANCES

AVERTISSEMENT

Les tableaux donnés dans les pages suivantes ressortent d'essais réels

"effectués avec un appareil en excellentes conditions de vol, Ils seront

appréciés dans la préparation des vols ; il sera cependant conseillé de
prévoir une ample marge de sécurité concernant la réserve d'essence 2
I'arrivée, étant donné que les chiffres indiqués ne tiennent pas compte
du vent, des erreurs de navigation, de la technique de pilotage, du
réchauffage, du décollage, etc,,. Tous les éléments doivent étre con-
sidiérés lars de 1'estimation de la réserve prévue par les réglements,
Ne pas oublier que la distance franchissable maximale est accure par
Itutilisation d'un régime moins élevé, Afin de résoudre ces problémes,
consulter les tableaux de "PERFORMANCES DE CROISIERE".

VENT LIMITE PLEIN TRAVERS DEMONTRE

Vent limite plein travers au décollage : 37 km/h - 20 kt - 23 MPH,
Vent limite plein travers 2 1'atterrissage : 28 km/h = 15 kt - 17 MPH,

PLAFOND PRATIQUE
5395 m - 17700 pieds,
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REIMS/CESSNA F 182 Q

NIVEAU DE BRUIT

Conformément 2 1'arreté du 15 Avril 1977 le niveau maximal de bruit
admissible pour l'avion Reims/Cessna F 182 Q correspondant 3 la
masse totale maximale de certification de 1338 kg est de 77,8 d B(A).

Le niveau de bruit déterminé dans les conditions fixées par l'arreté
précité a la puissance maximale continue est de 63,8 d B(A).

L'avion Reims/Cessna F 182 Q a requ le certificat de type de
limitation de nuisances N°81 2 la date du 6 Décembre 1978,

REIN.  SNA F 182 Q

Page laissée intentionnellement blanche,
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TABLEAU DE CORRECTION ANEMOMETRIQUE
VI km/h 93| 111 | 130 | 148} 167 | 185 204| 222 | 241 | 259 | 278| 297 I
VC km/h 111 | 119 | 132 | 148 165| 183 | 200| 217 | 235 | 252 | 269) 287
VOLETS
VI ke 50| 60 70 80 90| 100 | 110|120 | 130 | 140 ] 150| 160 I
RENTRES VC ke 60| 64| 7 80| 891 99| 108|117 | 127 | 136 | 145] 155 &
V1 MPH 581 69 81 92| 104 | 115 127|138 | 150 | 161 | 173} 184 §
0O >
VC MPH 69| 74 82 921 102 114 | 124|135 | 146 | 157 | 167} 178 o E!
©
V1 km/h 74 93] 111 | 130 | 148 167 | 176 Z e
ke 9]
VOLETS VC km/h 96 | 106 | 129 | 133 | 150 | 167 | 176 oo
[o0]
VI ke 0| 50| 60| 70 80 90 95 s e
o
20 VC kt 52 57] 64 72 81 90 95
Vi MPH 46 581 69 81 92 | 104 | 109 ,';I
vemMpH | 60 | 66| 74 | 83 93 | 104 | 109 g
" VI km/h 74 93| 121 | 130 | 148 | 167 | 176 1
[
) . -
VOLETS VC km/h 94 | 104 ] 127 ] 133 | 150 | 169 | 176 2
VI ke 40 | so]| 60 | 70 80 90 | 95 ¢
40° " VCkt 51 56 | 63 72 81{ 9 95 ;_’“TI
' VimMpH | 46 | s8| 69 | 81 | 92| 104 | 109 ©
" - o)
Vc MPH 59 {.64{ 73 | 83 93 105 | 109 I
VITESSES INDIQUEES DE DECROCHAGE Moteur réduit
MASSE MAXIMALE : 1338 kg ANGLE D’INCLINAISON l
- CONFIGURATION 0° 30° 45° 60° =
a ¢
a 89 km/h 96 km/h 106 km/h 126 km/h V:'
w VOLETS RENTRES 48 ke 52 kt 57 kt 68 kt
)
o 55 MPH 60 MPH 66 MPH 78 MPH .
=
[ 34
87 km/h 94 km/h 104 km/h 122 km/h 1
VOLETS 20° 47 ke 51 ke 56 kt 66 ke
54 MPH 59 MPH 64 MPH 76 MPH
83 km/h 89 km/h 100 km/h 119 km/h l
VOLETS 40° 45 ke 48 ke 54 ke 64 kt
52 MPH - 55 MPH 62 MPH 74 MPH l
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PERFORMANCES CARACTERISTIQUES

Masse maximale autorisée 1338 kg

Vitesse

Vitesse maximale au niveau de la mer 274 km/h - 148 kt - 170 MPH
Croisiere : 75 % de la puissance 2 2438 m - 8000 pieds 267 km/h - 144 kt - 166 MPH
Croisiére

Mélange appauvri recommandé qui tient compte de la quantité de carburant nécessaire au démar-
rage du moteur, roulage, décollage, montée et 45 mn de réserve 2 45 % de la puissance :

O 281 4 YNSSID/SWITL
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A 2438 m (8000 pieds) - 75 % de la puissance Dist. franchis, 1574 km - 850 NM
333 litres (88 US Gal) de carburant utilisable Autonomie 6,2 h,
V t
A 3348 m (10000 pieds) et 333 litres (88 US Dist. franchis, 2024 km - 1093 NM =
Gal) de carburant utilisable Autonomie 9,7 h, g
(8]
i
G
¢
o
Taux de montée au niveau de la mer 5,13 m/s - 1010 pieds/mn g
Plafond pratique ) ] L 5029 m - 16500 pieds ©
: _ ) , 3
Vitesse indiquée de décrochage - volets 0° 89 km/ﬁ - 48 kt - 55 MPH
volets 40°-. 83 km/h - 45 kt - 52 MPH
Décollage
Raulement ) 215 m
Distance de franchissement des 15 m 411 m
=
1
Atterrissage 5
Roulement 180 m o
Distance de franchissement des 15 m 411 m o
v —
Z
Masse 2 vide (approchée) 793 kg > :
i
Bagages 91 kg 3
O
Charge alaire 82,5 kg/m2
Charge 2 l'unité de puissance 7,77 kg/kW =
Capacité totale des réservoirs de carburant 348 litres - 92 US Gal, ”9:
-
1
c
Capacité réservoir d'huile - 12 qts - 11,4 litres E
jo
Hélice - vitesse constante - Pas variable (diameétre) 2,08 m -
Moteur : CONTINENTAL O-470-U - 230 HP §

{172 kKW 2 2400 t/mn)



DISTANCE DE DECOLLAGE - TERRAIN COURT

Volets 20° - 2400 t/mn - plein gaz et régler le mélange avant le lacher des freins - Volets de capot ouverts -
CONDITIONS : picte en dur séche et de niveau - Vent nul,

Altitud
Vi Aittude o c 16 ¢ 20°C X 40°C
Masse Y
maxi Rota- {Passage Rou- | Passage Rou- |Passage | Rou- |Passage | Rou- Passage | Rou- Passage
. 15 fe m lement 15m  }lement 15m |[lement| 15m lement 15m lement | 15m
kg tion m
. 254 485 &
5| 1338 91 106 | Niveaudelamer | 194 372 207 398 222 | 425 238 454 =
'('f‘) .
km/h} km/h 1000 305 210 407 227 436 242 | 466 259 498 277 532 S
n 2000 610 230 446 247 477 265 | 512 283 549 -303 587 EE 7
v 49 57 3000 914 251 489 271 526 290 | 564 311 605 332 649 g:
ke ke 4000 1219 276 539 296 581 319 | 625 341 672 364 722 -
= 5000 1524 303 599 325 645 349 | 695 175 750 401 809 v
56 66 6000 1829 332 666 358 719 384 779 411 843 442 916 <
MPH | MPH | 7000 | 2134 | 366 747 393 809 424 | 879 454 959
8000 2438 404 843 434 919 466 | 1006

NOTA : 1. Procédure de décollage a performances maximales décrite en section 4.

2. Sila piste est au-dessus de 5000 ft - 1525 m, appauvrir le mélange pous obtenir le régime maximum plein gaz lors du point fixe.
3. Diminuerles distances de 10 % par tranche de 9 kt de vent debout. Par vent arriére jusqu’a 10 kt, majorer les distances de 10 % par
tranche de 2 kt.
4. Lorsqu’aucune distance n’est indiquée dans le tableau, le taux de montée est inférieur 2 150 ft/mn - .76 m/s a la vitesse de décollage.
5. En cas de décollage sur piste en herbe seche, majorer les distances de 15 % de celles au rouie_mént.
) LJ1AINCE Ve UEUCULLAULD . 1SR AIN LCUUR]
- : Volets relevés - Plein gaz et régler le mélange avant le lacher des freins - Piste en dur séche et de
CONDITIONS : pjvean - Vent mul, i
V1 Altitude Pression 0° ¢ ©10°C 20°C 30°C 40°C
Masse
- - - - P Rou- Passage
kg Rota- | Passage . Rou Passage Rou [Passage | Rou Passage | Rou asage &
tion 15m fe m lement 15m ement 15m lement 15m lement | 15m lement 15m
1225 87 102 Niveau de la mer 158 305 169 325 181 346 194 369 207 392

km/h § km/h 1000 305 | 172 331 184 354 198 376 212 402 226 428
2000 610 | 187 361 201 386 216 413 232 440 247 469
47 55 3000 914 | 206 395 221 422 236 453 253 483 270 517
ke ke 4000 | 1219 | 224 434 241 465 259 497 277 532 296 570
5000 | 1524 | 245 477 264 512 283 549 303 588 325 632
1 54 63 6000 | 1829 270 527 290 567 311 608 334 655 357 704
MPH | MPH 7000 | 2134 | 296 585 319 629 341 678 367 731 393 791
8000 | 2438 | 326 652 351 704 376 762 404 824 433 895

INCSTD/ SINT

N\ - -
o o
G T8 VNSSH,

1089 81 96 Niveau de la mer 120 236 129 | 251 139 267 “148 283 158 302
km/h | km/h 1000 305 131 256 142 273 151 290 161 308 172 328
2000 610 143 279 154 297 165 315 175 337 187 358
44 52 3000 914 157 303 168 323 180 344 192 367 206 392
ket ke 40001 1219 171 331 | 183 354 197 376 210 402 224 428
5000 § 1524 187 -361 200 387 215 413 230 440 245 471

51 60 60001 1829 204 396 219 425 235 454 251 486 270 520
MPH | MPH 7000 | 2134 224 437 241 468 258 517 276 538 296 576
8000 ] 2438 247 483 265 518 283 556 305 597 326 642

NOTA : Seréférer 2 la figure 5-3 (1/2) page précédente,
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TAUX DE MONTEE MAXIMUM
CONDITIONS : Voletsrelevés - 2400 t/mn - Plein gaz - Volets de capot ouverts.
Masse Altitude Vi TAUX DE MONTEE
ke Pression de montée - 20°C 0°C 20°C 40°C
3 &
o ft m km/h | ke MPH ft/mn m/s ft/mn m/s ft/mn | mfs ft/mn m/s E
e .
g 3
ln 1338 Niveay de mer | 145 78 90 1155 | 5,87 1070 5,44 990 5,02 910 4,62 0
a
200 610 {141 76 87 1020 | 5,18 945 4,80 865 439 | 790 4,01 2
40000 1219 J139 75 86 890 4,52 815 4,14 740 3,76 670 3,40 m
60008 1829 | 137 74 85 760 3,86 690 3,50 | 620 3,15 550 2,79 S
80008 2438 135 73 84 635 3,23 565 2,87 500 2,54 430 2,18 0
10000f 3048 | 133 72 83 510 2,59 440 2,24 375 1,90
1200 3658 ] 132 71 82 385 1,96 320 1,63 255 1,30
NOTA : Mélange appauvri au-dessus de 5000 ft - 1524 m pour un fbnctionnemcnt régulier du moteur et accroftre la puissance.
TEMPS, CONSOMMATION, ET DISTANCE DE MONTEE - TAUX DE MONTEE MAXIMUM
CONDITIONS : Volets rentrés - 2400 t/mn - Plein gaz - Volets de capot ouverts - Température standard,
i 1 —
Altitude Tempé- V1 de Taux de Du niveau .de ane - -l
Masse rature montée montée Temps Consommation Distance =
|7
~
kg ft m °C km/h kt ft/mn m/s mn Us Gal. Litres NM km ;
S\;.
. 0 0 z
1338 Niveau de la mer 15 145 78 1010 513 0 0 0 S
1000 305 13 143 77 955 4,85 1 0,3 1,1 1 1,8
2000 610 11 141 76 900 4,57 2 0,7 2,6 3 5,5 -
3000 914 9 141 76 845 4.29 3 1,1 4,2 4 7.4 Vs
4000 1219 7 139 75 790 4,01 5 1.5 5,7 6 111
5000 1524 5 139 75 735 3,73 6 1,9 7,2 8 14.8
6000 1829 3 137 74 680 3,45 7 2,3 8,7 10 18;'5
7000 | 2134 1 137 74 625 317 9 2,8 10,6 12 22,2
8000 2438 -1 135 73 570 2,90 11 3.2 12,1 14 25,9
9000 - | 2743 3 133 72 515 2,62 12 3,8 14,4 17 31.5
10000 | 3048 -5 133 72 460 2,33 15 4,3 16,3 20 37,0
11000 3353 -7 132 71 405 | 206 17 4,9 18,5 23 42,6
12000 3658 -9 132 71 350 1,78 20 5.6 21,2 27 50,0
NOTA : 1. Ajouter 1,7 US Gal. - 6,43 litres de carburant pour le démarrage, roulage et décollage.
2. Mélange appauvri au-dessus de 5000 {t- 1524 m pour un fonctionnement régulier du moteur et accroitre la puissance.
- Majorer le temps, la consommation et la distance de 10 % par tranche de 10°C supérieure a la température standard _«"l Ialtitude

congidérée.

L 4. Les distances sont données pour un vent nul.
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TEMPS - CONSOMMATION ET DISTANCE DE MONTEE

- MONTEE NORMALE V1

167 km/h - 90 ke - 104 MPH

CONDITIONS : Volets rentrés - 2400 t/mn - 23 in.Hg ou plein gaz - Volets de capot ouverts - Température standard.

Altitude Tempé- Taux de montée Du niveau de la mer
Masse Pression Consommation Distance
rature T
emps
Q
kg ft m C ft/mn m/s mn US Gal. 1 NM km
1338 Niveau de la mer 15 670 3,40 0 0 0 0 0
1000 305 13 670 3,40 1 0.4 1,5 2 3,7
2000 610 11 670 3,40 3 0,8 3,0 5 9,2
3000 914 9 670 3,40 4 1,2 4,5 7 12,9
4000 1219 7 670 3,40 6 1,7 6,4 9 16,6
5000 1524 5 670 3,40 7 2,1 7.9 12 22,2
6000 1829 3 640 3,25 9 2,6 9,8 14 25,9
7000 2134 1 575 2,92 11 3,0 11,4 17 31,5
8000 2438 -1 510 2,59 13 3.6 13,6 20 37,0
9000 2743 -3 450 2,28 15 4,2 15,9 24 44,4
10000 3048 -5 385 1,95 17 4,8 18,2 28 51,8
11000 3353 -7 320 1,62 20 5,6 21,2 33 61,1
12000 3658 -9 260 1,32 24 6,5 24,6 39 72,2
NOTA : 1- Ajouter 1,7 US Gal.- 6,43 litres de carburant pour le démarrage, le roulage et le décollage.
-» Mélange appauvri au-dessous de 5000 ft - 1524 m pour un fonctionnement régulier du moteur et accroftre la puissance.
. L o . , s .
3. Majoser le temps, la consommation et la distance de 10 % par tranche de 10 C supérieure 3 la température standard 3 I'altitude
considérée. :
4. Les distances sont données pour un vent nul.
PERFOIA -~2F 10 CRiISITRE  ALTITUDE PRESSION 2000 [t - 610 m
CONDITIONS : 1338 kg - Mélange appauvri recommandé - Volets de capot fermés,
RE. 20° EN-DESSOUS DE LA TEMPERATURE STANDARD TEMPERATURE STANDARD 20" AU-DESSUS DE LA TEMPERATURE STANDARD
PA: . B o
GIME -9° ¢ 15°C Irc
PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT. | PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT: PUTS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT.
t/mn inHg SANCE
SAN:_: Firmm | ow e fusea| o P%E Leem | fuen Jusca %" | kmm ke | MPH |usGa: | 1
2400 22 77 248 134 154 131 49.6 74 250 135 | 1ss 126 477 7 252 136 156 12,2 46.2
21 72 243 131 151 123 46.6 69 245 132 | 152 1.8 44,7 67 246 133 153 1.4 43,1
20 67 237 128 147 1.5 43,5 65 237 128 | 147 1.1 420 63 239 129 148 10.7 40,5
19 62 230 124 143 10.7 40,5 60 230 124 | 143 103 | “39.0 58 232 125 144 100 379
2300 23 78 250 135 155 13.3 50.3 75« { 252 136 | 156 128 48.4 72 254 137 158 12,4 46,9
22 73 245 132 152 12,5 47,3 70 246 133 ) 153 12,0 45.4 68 246 133 153 116 439
21 68 237 128 147 11.7 43 66 . 239 129 | 148 113 428 64 241 130 150 10,9 41,3
20 64 232 125 144 109 413 62 232 125 | 144 105 39.7 60 233 126 145 10,2 38,6
2200 23 73 245 132 152 125 473 70 246 133 153 120 45,4 68 246 133 153 11,6 439
22 69 239 129 148 1.7 443 66 239 129 | 148 113 42.8 64 241 130 150 109 413
21 64 231 125 144 11.0 4.6 62 233 126 | 145 106 401 60 233 126 145 102 38,6
20 60 224 121 139 10.2 386 58 226 122 § 140 9.9 37.5 56 226 122 140 9.6 36.3
2100 23 68 237 128 147 116 439 66 239 129 | 148 11.2 424 64 241 130 150 108 40.9
22 64 231 125 144 109 a3 | 62 233 126 | 14s 10,5 39.7 60 233 126 145 102 38,6
21 60 224 121 139 10.2 38,6 58 226 122 140 99 | 375 56 226 122 140 9.6 36,3
20 56 219 118 136 96 36.3 54 219 18| 13 9.3 424 52 219 118 136 9.0 340
19 52 209 13 130 9.0 340 50 21 14 | 13 8.7 39.7 48 209 13 130 8,5 322
18 47 202 109 125 8,4 31.8 46 202 109§ 125 8.1 30.7 a4 200 108 124 7.9 300
NOTA

sur Vindicateur de mélange économique si celui-ci est installé

: Pour une meilleure économie de carburant a6S % de la puissance ou moins, appauvrir le mélange pour obtenis un fonctionnement régulier du moteus ou rechercher la température maximale relevée

FIGURE 5 -6 (1/6)
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PERFORMANCE DE CROISIERE - ALTITUDE PRESSION 4000 f1 . 1219 m
CONDITIONS 1338 kg - Mélange appauvri recommandé - Volets de capot fermés,
RE- pa. |20 CENDESSOUS DE LA;'EMPERATURE STANDARD TEMPERATURE STANDARD 20" C AU-DESSUS DE LA TEMPERATURE STANDARD
GIME -1ye 7C 27°¢C
pUIS. VITESSE PROPRE CONSOMMAT. PUIS- | VITESSE PROPRE CONSOMMAT: PUIS. VITESSE PROPRE CONSOMMAT.
tmn inHg | SANCE o SANCE SANCE
% | kmh ke USGal.| | % | kmm ke 1 upH Jusca] o | km/h ke [MPH luscga | 1

2400 22 - . B . 76 257 139 {160 13,0 49.2 73 259 140 161 12,5 473
21 74 250 135 155 12,6 47,7 71 252 136 156 1231 45,8 69 252 136 156 11.7 44,3
20 69 243 131 151 11.8 44,7 66 244 132 152 11,3 428 64 246 133 153 11,0 416
19 64 235 127 146 109 413 62 237 128 | 147 10,6 40,1 60 237 128 147 10,2 38,6

2300 23 - - - - . 76 259 140 | 161 131 496 74 261 141 162 12,6 47,7
22 75 250 135 155 12,8 48.4 72 252 136 | 156 123 46.6 70 254 137 158 119 45,0
21 70 244 132 152 12,0 45,4 68 246 133 [ 153 11,5 435 65 248 134 154 11.2 424
20 66 237 128 147 112 42,4 63 239 129 | 148 108 409 61 241 130 150 104 394

2200 23 75 250 135 155 12,8 48,4 72 252 136 | 156 123 46,6 70 254 137 158 119 45.0
22 70 244 132 152 12,0 454 68 246 133 | 153 116 439 66 248 134 154 1.2 42,4
21 66 239 129 148 11.3 42,8 64 239 129 | 148 10,9 413 61 241 130 150 10,5 394
20 62 232 125 144 10.5 39.7 59 233 126 | 145 10,2 38,6 57 233 126 145 9.8 371
19 57 224 121 139 9.8 37,1 59 224 121 | 139 9.5 36,0 53 224 121 139 9.2 349

2100 23 70 244 132 152 119 45,0 67 246 133 | 153 115 435 65 246 133 153 1.1 42,0
22 66 237 128 147 1.2 42,4 63 239 129 | 148 10.8 40,9 61 241 130 150 10.4 394
21 62 232 125 144 10,5 39,7 59 233 126 | 145 10,1 38,2 57 233 126 145 9.8 371
20 57 224 121 139 9.8 371 55 224 121 {139 9.5 36,0 53 226 122 140 9.3 35.2
19 53 207 17 135 9,2 348 | 's1 217 n7 113 8.9 33.7 50 217 117 135 8.7 329
18 49 207 112 129 8,6 32,6 47 207 12 {129 8.3 314 46 207 112 129 8.1 307
17 45 198 107 123 8,0 303 43 198 107 | 123 7.8 29,5 42 196 106 122 76 28.8

NOTA :

Pour une meilleure économic de carburant i 65 % de la puissance ou moins, appa

relevée sur I'indi

de mélange é

ique si celuici est installé..

uvrir le mélange pour obtenir un fonctionnement régulier du moteur ou rechercher la température maximale

PERFORMANCES DE CROISIERE - ALTITUDE PRESSION 6000 fi - 1829 m .

CONDITIONS. :

D z81 d YNSSHD/SWITY
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1338 kg - Mélange appauvri recommandé - Volets de capot fexmés, Y
Co- I
A Y PR
RE- pa . | 20°CEN-DESSOUS DE LA TEMPERATURE STANDARD TEMPERATURE STANDARD 20°C AUDESSUS DE LA TEMPERATURE STANDARD
GIME ) -177°¢ 3c 23°C
PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT: PUIS. VITESSE PROPRE CONSOMMAT. PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT.
t/mn in SANCE SANCE SANCE
e % km/h ke MPH US Gal. 1 % km/h ket MPH US Gal. 1 % km/h ke MPH US Gal. 1
2400 22 77 265 143 164 133 50,4 75 267 144 166 12,8 48.4
21 75 256 138 159 129 48,8 73 257 139 160 12.4 46.9 70 259 140 161 12,0 45,4
20 n 250 135 155 12,1 45,8 68 252 136 156 116 439 66 252 136 156 11,2 424
19 66 243 131 151 11,2 42,3 64 244 132 151 10.8 40,9 61 244 132 152 10,5 39.7
2300 22 77 257 139 160 13.1 49,6 74 259 140 163 12,6 47.7 71 ‘26] 141 162 12,2 46.2
21 72 252 136 156 12,3 46.6 69 254 137 158 118 44.7 67 254 137 158 11,4 43,1
20 67 244 132 152 11,5 43,5 65 246 133 153 11.1 42,0 63 246 133 153 10,7 40,5
19 63 237 128 147 10,7 40,5 60 239 129 148 103 39.0 58 239 129 148 10,0 379
2200 22 72 252 136 156 123 46,6 69 254 137 | 158 119 450 67 254 137 158 11,5 43.5
21 68 244 132 152 116 439 65 246 133 153 na 42,0 63 246 134 154 10.8 40,9
20 63 239 129 148 10,8 40.9 61 239 129 148 104 394 59 239 130 150 101 38,2
19 59 231 125 144 10,1 38.2 57 232 125 144 9.7 36.7 55 232 125 144 9.5 ~ 36,0
=
2100 22 67 244 132 152 11,5 435 65 246 133 153 1.1 420 63 246 133 153 10,7 40,5
21 63 239 129 148 10,8 40,9 61 232 129 148 104 394 59 239 129 148 10.1 38.2
19 55 224 121 139 9.5 36.0 53 224 121 144 9.2 34,8 51 224 Pl 144 89 337
18 51 215 116 133 8.8 333 49 215 116 133 8.6 326 47 213 1s 132 83 314
17 47 206 111 128 8.2 310 45 204 . 1o 127 8.0 303 43 202 109 125 78 29,5
NOTA

: Pour une meilleure économie de carbusant' 3 65 % de la puissance ou moins, appauvrir fe mélange pour obtenir un fonctionnement régulier du moteur ou rechercher la température maximale

relevée sur 'indicateur de m¢élange économique si celui-ci est nstallé.

FIGURE

5-6 (3/6)
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PERFORMANCE DE CROISIERE  ALTITUDL PRESSION 8000 ft- 2438 m
CONDITIONS 1338 kg - Mélange appauvri recommande - Yolers de capat fermds,
RE. 20° C EN-DESSOUS DE LA TEMPERATURE STANDARD TEMPERATURE STANDARD 20'C AU-DESSUS DE LA TEMPERATURE STANDARD
P.A . .
GIME -anc 1 C 19°C
PUIS. VITESSE PROPRE CONSOMMAT. PUIS- | VITESSE PROPRE CONSOMMAT. PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT.
t/mn in.Hg |SANCE SANCE SANCE
% km/h kt MPH USGalf I % km/h kt MPH | US Gal. 1 % km/h ke MPH | US Gal 1
2400 21 77 263 142 163 133 50.3 74 265 143 165 12,7 481 72 267 144 166 12.3 46.6
20 72 258 139 160 12,4 46.9 70 258 139 160 1.9 45,0 67 259 140 161 11.5 43.5
19 68 250 135 155 11.5 43,5 65 250 135 155 1.1 £42,0 63 252 136 156 10.7 40,5
18 63 241 130 150 10,7 405 60 243 131 151 10.3 39.0 58 243 13 151 10,0 379
2300 23 74 258 139 160 12,6 417 n 259 140 | 161 121 458 69 261 141 162 1.7 44,3
20 69 252 136 156 11.8 44 66 254 137 | 158 11.3 428 64 254 137 158 11.0 416
19 64 245 132 152 11.0 416 62 245 132 | 152 10,6 40,1 60 246 133 153 10.2 386
18 60 238 127 146 10.2 38,6 58 237 128 147 9.9 315 56 237 128 147 9.6 363
2200 21 69 252 136 156 11,8 443 67 254 137 | 158 11,4 431 65 254 137 158 11,0 41,6
20 65 245 132 152 1.1 42,0 63 246 133 { 153 10,7 40,5 60 246 133 153 103 39.0
19 61 237 128 147 10.3 39.0 58 239 129 | 148 10.0 37.9 56 239 129 148 9.7 36.7
18 56 230 124 143 9.7 36,7 54 230 124 143 9.3 35.2 52 230 124 143 9.1 344
2100 21 65 245 132 152 11,1 42,0 63 246 133 | 133 10.7 405 60 246 133 153 10,3 39.0
20 61 239 129 148 10.4 39.4 59 239 129 | 148 10,0 37.9 57 239 129 148 9.7 36,7
19 57 230 124 143 9.7 36,7 54 230 124 143 9.4 35,6 s3 230 124 143 9.1 344
18 52 222 120 138 9.1 34,4 50 222 120 | 138 8.8 333 49 220 119 137 8.5 322
17 48 213 115 132 8.5 32,2 46 211 14 ] n 8.2 3.0 45 209 113 130 8.0 303
/
NOTA

Pour une meilleure économic de carburanc & 65 % de la puissance ou moins., appauvric le mélange pour oblenir un fonctionnement tégulier du motcur ou rechercher la température maximale
relevée sur I'indicateur de mélange économique si celui-ci estinstallé.

FICURE S -6 (4/6)
PERFORMANCES Dt CROISIERE - ALTITUDE PRESSION 10000 ft- 3048 m

- CONDITIONS 1338 kg - Mélange appauvri recommandé - Volets de czp}x (a-r_n&.
RE. 20°C EN-DESSOUS DE LA TEMPERATURE STANDARD TEMPERATURE STANDARD 20" C AU-DESSUS DE LA TEMPERATURE STANDARD
GiME | PA . 25°C .s7¢ 15°C
PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT. PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT. PUIS- VITESSE PROPRE CONSOMMAT.
t/mn inHg |SANCE SANCE SANCE
% km/h ke MPH US Gal. 1 % km/h ke MPH | Us Gal. 1 % km/h ke MPH | US Gal. 1
2400 20 74 263 142 163 12.7 48.1 n 265 143 165 12.2 46,2 69 267 144 166 1.8 447
19 69 256 138 159 11.8 447 67 258 139|160 1.4 43, 64 259 140 161 “11.0 41.6
18 65 248 134 154 11.0 41.6 62 250 135 155 10,6 401 60 250 135 155 10.2 38,6
17 60 239 129 148 10.2 38,6 57 241 130 | 150 9.8 371 55 241 130 150 9.5 36.0
2300 20 7n 259 140 161 12.1 45.8 68 259 140 | 161 1.6 439 66 261 141 162 11.2 42,4
19 66 252 136 156 11.3 42.8 64 252 136 | 156 10.9 413 61 252 136 156 10.5 39.7
18 61 243 131 151 10.5 39.7 59 243 131 151 10,1 382 57 245 432 152 9.8 371
17 57 233 126 145 9.7 36,7 55 233 126 145 9.4 35.6 s3 233 126 145 9.1 344
2200 20 67 252 136 156 114 431 64 254 137 158 11,0 416 62 254 137 158 10.6 40,1
19 62 245 132 152 10.6 40,1 60 245 132|152 10,2 38,6 58 246 133 153 9.9 37.5
18 58 237 128 147 9.9 37.5 56 237 128 | 147 9.6 363 54 237 128 147 9.3 35,2
17 53 228 123 142 9.2 348 51 228 123} 142 89 33,7 50 226 122 140 8.7 |, 329
2100 20 63 245 132 152 10,7 40,5 60 246 133 153 16,3 39.0 58 246 133 153 9.9 375
19 58 237 128 147 10,0 319 56 237 128 147 9.6 36,3 54 237 128 147 9.4 35.6
18 54 228 123 142 9.3 35.2 52 228 123 142 9.0 341 S0 228 123 142 8.8 333
17 50 219 158 136 8.7 32,9 48 219 18. | 136 84 {3138 46 215 116 133 8.2 31,0
16 46 207 112 129 8.1 30,7 14 206 11 128 7.8 29.5 42 202 109 125 7.6 28,8
NOTA

o . . N : B p souli ¢ imale
Pour ane meilleure économie de carburant 3 65 % de la puissance ou moins, appauvrir ke mélange pour obtenir un fonctionnement regulier du moteur ou rechercher la température maxim

relevée sur I'indlcateur de mélange économique si celui-ci est instalié.
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PERFORMANCES DE CROISIERE -

ALTITUDE PRESSION 12000 (t -

3658 m

CONDITIONS : 1338 kg - Mélange appauvri recommandé - Volets de capce fermés,

RE- oA 20° C EN DESSOUS DE LA TEMPERATURE STANDARD TEMPERATURE STANDARD 20°C AUDESSUS DE LA TEMPERATURE STANDARD
GIME .29°c 9'c e
PUlS. VITESSE PROPRE CONSOMMAT. | Puis. | VITESSE PROPRE CONSOMMAT: PUIS. VITESSE PROPRE CONSOMMAT.
tfmn in Hg SANCE SANCE CANCE
mfh ke MPH jusGall 1 Xmfh kt | MPH | USGai} i Xm/h ke MPH USGal | 1
2400 18 66 256 138 159 1.3 428 | 64 258 139 | 160 109 | 413 61 258 139 160 105|397
17 61 | 246 133 153 10,5 3197 | 59 |ase 133 |3 101 38.2 57 246 133 153 9.8 3m
16 56 | 237 128 147 9.7 36.7 | 54 237 128 {147 94 | 356 52 235 122 146 9.1 | 344
15 51 226 122 140 9.0 340 | 50 }224 121|139 87 | 329 48 222 120 138 84 |318
2300 18 63 250 135 155 10,8 409 | & 250 135 | 155 104 | 39.4 59 250, 135 155 100 |379
17 58 241 130 150 10,0 379 | s fau 1o li1so 9.7 | 367 54 241 130 150 5.4 {356
16 54 231 125 144 9.3 352 | 52 232 125 | 144 9.0 | 34 50 230 124 143 87 |323
15 49 221 119 137 86 326 | 47 29 18 136 83 | 314 45 215 116 134 81 |30
2200 18 59 243 131 151 102 386 | 57 243 131|151 98 | 371 55 243 131 151 9.5 ]380
17 s5 | 233 126 145 9.5 352 |53 [233 126 | 145 9.2 | 348 51 232 125 144 39 |337
16 51 224 121 139 8.8 133 | 49 a2 120 | 138 85 {322 47 221 119 137 83 314
15 46 |21 114 131 8.2 310 | 44 209 113 |30 729 {299 43 206 11 128 727 k291
2100 18 56 235 127 146 9.6 363 | 54 235 127 | 146 93 1352 52 233 126 145 9.0 ]340
17 51 226|122 140 8.9 337 | 49 (224 121|139 37 | 329 48 222 120 138 84 |38
16 47 215 116 134 8.3 314 1as s 15 ]132 8.1 30,7 44 209 113 130 7.8 ]29.5
NOTA :

Pour une meilleurc économic de carburant i 65 % de 1a puissance ou meins, appauvris le mélange pour abeenir un fonctionnement régulier du matcur ou rechercher la température maximale
relevée sur I'indicateur de mélange économique si celui-ci est installé..
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DISTANCE D'ATTERRISSAGE TERRAIN COURT
CONDITIONS : Volets 3 40° - Moteur réduit - Freinage maximum - Piste en dur seche et de niveau - Vent nul.
v Alitude o°c 1°c 20°C 30°C 40 C
Pression
Masse
Passage Rou- | Passage | Rou- Passage | Rou- Passage | Rou- Passage Rou- Passage
15 m ft m lement 15m | lement 15m }lement 15m | lement 15m lement 15m
1338 111 km/h Niveau de mer 17 396 177 407 183 416 189 427 195 437
60 kt 1000 305 177 407 183 416 189 427 197 439 203 450
69 mph 2000 610 183 418 191 428 197 439 204 451 210 462
3000 914 191 430 197 440 204 453 212 465 218 475
4000 | 1219 198 442 204 453 212 465 219 477 226 488
5000) 1524 204 453 212 465 219 477 227 491 235 503
6000 | 1829 213 466 221 480 229 492 236 506 244 518
70001 2134 221 480 229 492 238 507 |. 245 521 253 533
8000 2438 230 495 238 507 247 523 255 536 264 550
NOTA : 1. Procédure d’attegrissage décrite en sectiond.
2. Diminuer les distances de 10 % par tranche de 9 kt de vent debout. Par vent arriere jusqu'a 10 kt, majorer les distances de 10 % par
tranche de 2 kt.
3. En cas d'atterrissage sur piste en herbe seche, majorer les distances au roulement de 40 %.
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SECTION 6

ENTRETIEN COURANT

Pour permettre de les consulter rapidement et facilement, les quan-
. _tités, ingrédients et spécifications des éléments d'entretien courant
(carburant, huile par exemple) sont indiqués dans les pagessuivantes,

En plus de la VISITE EXTERIEURE décrite dans la section 4, EXECUTER
, les opérations d'entretien courant, de visite et d'essais décrites dans le
MSERVICE MANUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), Ce dernier précise
tous les’points nécessitant un entretien aux diverses périadicités : 50,
. 100 et 200 heures, ainsi que des opérations d'entretien courant de visite
' et/ou d'essais selon des périodicités spéciales,

i Les concessionnaires assurent toutes les opérations d'entretien courant,
- de visite et d'essais confarmément aux procédures du "SERVICE MA-
i NUAL" ("MANUEL D'ENTRETIEN"), Il est recommandé 2 1'exploitant
de contacter son concessionnaire et prévoir l'entretien de l'avion aux
périodicités recommandées,

Le programme d'entretien progressif établi par le comstructeur a pour

| objectif principal de vérifier que ces exigences sont satisfaites aux pé-
riodicités éxigées pour cadrer avec sa visite ANNUELLE ou de 100 HEU -
RES telle qu'elle était prévue antérieurement, Selon les divers types
d'utilisation en vol, les services aéronautiques peuvent exiger d'autres
opérations d'entretien, d'autres visites ou essais, _

En ce qui concerne ces problemes, les exploitants se mettront en rap-
port avec les Services Officiels Frangais,

6.0.1
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HUE MOTEUR

Utiliser de 1'huile moteur type aviation SAE 50 au-dessus de 4° C
et SAE 10W 30 ou SAE 30 au-dessous de 4° C,

L'huile multigrade SAE 10 W 30 est recommandée pour améliorer

les démarrages par temps froid, De 1'huile dispersante sans cendres,
conforme 2 la norme "Continental Motors" MHS-24A, doit etre em-
ployée,

NOTA

L'avion a été livré avec de 1'huile moteur
anti-corrcsion, Si, durant les premi’res 25
heures, de l'huile doit etre ajoutée, n'uti-
liser que de 1'huile minérale crdinaire avion
(non détergente) confarmément 2 la Spécifi~
cation n® MIL-L-6082,

CAPACITE DU CARTER D'HUILE 12 qts (11,4 1}

Ne pas utiliser le moteur avec moins de 9 qts (8,6 1). Pour réduire
les pertes d'tmile au reniflard, remplir jusqu'a 10 qts (9,5 1) pour

les vols normaux de moins de 3 heures, Pour les vols plus longs,
faire le plein 2 12 qts (11,4 1). Les quantités indiquées ci-dessus
comrespondent aux niveaux indiqués sur la jauge. Si l'avion est équi-
pé d'un filtre 2 huile ajouter 1 qt (0,9 1) supplémentaire lors de la
vidange et changement du filtre.

VIDANGE D'HUILE ET REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE :

Apres les 25 premi2res heures de fonctionnement, vidanger le carter
d'huile moteur et nettoyer le tamis de refoulement d'huile, Siun
filtre 2 huile optionnel est installé, remplacer 1'élément filtrant,
Faire le plein du carter avec de 1'huile minérale crdinaire et la chan-
ger par de I'lmile dispersante aprés 50 heures de fonctionnement, Sur
les avions non équipés d'un filtre 2 huile optionnel, vidanger l'mile
du carter et nettoyer le tamis de refoulement toutes les 50 heures,

6.0,2
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Sur les avions équipés d'un filtre 2 huile optionnel, porter la vidange
d'huile 2 100 heures 2 condition que 1'élément filtrant soit remplacé
toutes les SO heures,

En tout état de cause si les 50 heures ne sont pas effectuées dans un délai
de 6 mois, exécuter la vidange,

Réduire cette période si utilisation prolongée en pays froids, régions
' sablonneuses ou courts vols 2 longs intervalles.

" CARBURANT

INDICE D'OCTANE : Essence Aviation indice d'octane 100 LL Awoc_mc.m

leue)

NOTA

Il peut etre utilisé éventuellement une essence avia-
tion indice 100 (ancienne appellation 100/130 de
caulewr verte) 2 faible teneur en plomb limitée 2 -
4,6 cm3 par gallon,

CAPACITE DE CHAQUE RESERVOIR STANDARD : 174 litres - 46 US Gal,

CAPACITE AU NIVEAU DU FOND DE LA COLERETTE DE L'ORIFICE
DE REMPLISSAGE : 131 litres - 34,5 US Gal,

NOTA

1) Pour s'assurer de la capacité maximale de carburant
lors du remplissage, placer la manette du robinet sé-
lecteur soit sur "LEFT" ("GAUCHE") soit sur "RIGHT"
("DROIT") pour empecher toute intercommunication,

2) Apres chaque vol, il est recommandé d'effectuer’le
remplissage des réservoirs pour éviter les condensa-
tions,

6.0.3
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ATTERRISSEUR
GONFLAGE PNEU AV : 5,00x5 - 6 plis - 3,38 bar - 49 PSI
GONFLAGE PNEU AR : 6.00x6 - 6 plis - 2,90 bar - 42 PSI

AMORTISSEUR DE ROULETTE DE NEZ :

Maintenir plein de liquide hydraulique MIL-H-5606 et gonflé 2 l'air
entre 3,79 24,14 bar - 55 260 PSI.

REIMS /CESSia ) 182 Q
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MAINTENANCE

MANOEUVRES AU SOL

Les déplacements manuels de l'avion au sol s'exécutent avec plus de
facilité et de sécurité en utilisant une barre de remoarquage fixée 2 la
roulette de nez, En cas de remarquage par un véhicule, ne jamais dé-
passer les limites de braquage de la roulette de nez de 29° de part et
d'autre.de l'axe, pour ne pas endommager le train, Si l'avion est trac-
té ou poussé sur un sol accidenté au cours de sa mise au hangar, veiller
3 ce que les oscillations de l'amortisseur de train avant n'engendrent
.pas un débattement vertical excessif de 1'empennage qui risquerait
d'entrer en contact avec des portes de hangar ou des structures basses,
Un pneu de train avant crevé ou un amortisseur dégonflé augmente
également la hauteur de l'empennage,

AMARRAGE DE L'AVION

1. Mettre le frein de parking et le blocage de volant,

2, Installer un bloque-gouverne sur la dérive et le gouvernail de direc-
tion,

3, Fixer des cordages ou des chatnes solides (320 kg de résistance 2 la
traction) aux anneaux d'amarrage de voilure et de queue et amarrer
ces cordages ou chaines sur des ancrages de piste,

4. Fixer un cordage suffisamment solide au compas de train avant et

amarrer ce cordage sur un ancrage de piste,

5. Installer un cache pitot,

FENETRES ET PARE-BRISE

Les fenetres et le pare-brise en plastique devront etre nettoyés avec un
produit approprié, Appliquer le produit modérément 2 l'aide de chiffons
doux et frotter tout en exergant une pression moyenne jusqu'a élimination

6.0.5
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complate de toute souillure, Laisser sécher le produit de nettoyage,
puis l'essuyer avec des chiffons de flanelle doux,

NOTA

Ne jamais utiliser d'essence, de benzine, d'alcool,
d'acétone, de tétrachlorure de carbone, de liquide
d'extinction ou anti-gel, de diluant pour peinture,
de produit de nettoyage pour surfaces en verre pour
le nettoyage des surfaces en plastique, Les produits
précités attaquent le plastique et risquent de le cra-
queler,

Laver ensuite soigneusement avec un détergent doux mélangé 2 beau-
coup d'eau, Rincer abondamment, puis essuyer avec une peau de cha-
mois propre et lnmide, Ne jamais frotter le plastique avec un chiffon
sec, car cette action crée une charge d'électricité statique qui attire
la poussigre, Un polissage avec une bonne cire du commerce comple-
tera 1'opération de nettoyage,

Ne pas utiliser de housse en grosse toile pour protéger le pare-trise, 2

moins que des chutes de pluie surfondue ou de neige mouillée ne soient

prévues, car une telle housse risque de rayer le plastique,

SURFACES PEINTES

Le brillant des surfaces peintes peut généralement etre conservé par un
lavage avec de l'eau additicanée de savon doux, suivi d'un ringage a
l'eau et d'un séchage 2 l'aide de chiffons propres ou d'une peau de cha-
mois, Ne jamais utiliser de savans durs ou abrasifs ou de détergents gé-
nérateurs de corrosion et de rayures, Enlever les taches tenaces d'huile
et de graisse avec un chiffon imbibé de White Spirit,

Une bonne cire d'entretien pour carrcsseries d'automobile pourra cepen-
dant etre passée sur l'avion, si jugé utile, Une couche de cire plus
épaisse sur les bords d'attaque de voilure et des empennages, le capot
moteur et la casserole d'hélice contribuera 2 réduire 1'abrasion en ces
parties sensibles,

6.0.6
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Lorsque l'avion a stationné 2 l'extérieur par temps froid et qu'il s'a-
vere nécessaire d'enlever des dépots de glace avant un vol, 2 l'aide

de liquides chimiques, utiliser un mélange 2 parts égales d'alcool
isopropylique et d'eau, Eviter les projections de ce mélange sur le
pare-brise et les fenétres de cabine, car l'alcool attaque le plastique
et risque de le craqueler, ,

HELICE

Avant chaque vol vérifier 'absence d'entailles ;'passer sur les pales un
chiffon huileux afin de les débarrasser des salissures d'herbe et d'insectes,
Il est vital d'adoucir aussitot que possible les petites entailles relevées
sur 1'hélice, particulierement prés des extrémités et sur les bords d'at-
taque, car ces entailles créent des contraintes pouvant entrainer la for-
mation de criques, Ne jamais utiliser un produit alcalin pour le nettoya-
ge des pales ; employer du tétrachlorure de carbone,

INTERIEUR

Pour nettoyer le garnissage intérieur et le tapis de sol, utiliser un aspi-
rateur,

Les taches de graisse peuvent etre enlevées en utilisant un détachant
usuel, Faire un essai au préalable sur la partie cachée de fagon 2 étu-
dier les réactions du solvant sur la matiére, Eviter de saturer le tissus

"avec un solvant, celui-ci pouvant attaquer le rembourrage et la prépa-

ration interne du revétement,

Le garnissage en "royalite", le panneau des instuments et les boutons
de commande ne nécessitent qu'un nettoyage avec un chiffon humide,
Les traces de graisse sur le volant de commandes de vol et les boutons
de commandes seront nettoyées avec un chiffon imbibé de kérozéne,

En tout état de cause, ne jamais utiliser les solvants cités au paragra-
phe "Entretien du pare-brise" pour les matériaux en plastique,

6.0.7
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REPERTOIRE DES EQUIPEMENTS OPTIONNELS

- Prise de parc

- Circuit oxygene

- Indicateur de mélange économique
- Indicateur de vitesse vraie

- Indicateur de température d'air
carburateur

- Clapet de vidange rapide d'huile

- Commande électrique de tab de
profondeur

- Pilote automatique NAV-O=MATIC
200 A

- Pilote automatique NAV-O-MATIC
-300 A

%
2
3

SarouroY

Supplimentaice.

- Vol aux instruments IFR

Cagatdaog > v
* Sy o-de-

6.2.1et6,2,2
6.3.126.3.6

6.4,1et6,4,2
6.5,1

6.6.!
6.7.1

6.8.1et6,8,2
6.9.126.9.5
6.10.126, 10,7

by da b BB,
6.12,126,12,8

Désignation Pages Approbation
- Trousse d'équipement d'hiver et
radiateur d'huile incongelable 6.1,1
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS ¢

TROUSSE D'EQUIPEMENTS D'HIVER
ET RADIATEUR D'HUILE INCONGELABLE'

En cas d'utilisation continue 2 des températures copstamment inférieures
2 -7°C, le fonctionnement du moteur sera améliaré par le montage de
la trousse d'équipements d'hiver et le radiateur d*huile incongelable,

i La trousse d'équipements d'hiver comprend :

" - Deux déflecteurs destinés 2 couvrir partiellement l'entrée d'air du ca-
potage avant
- Un déflecteur destiné 2 couvrir l'entrée d'air du carburateur
- Un isolement de reniflard de carter moteur,

NOTA

| _

! Une fois monté, cet isolement de reniflard de carter

_, moteur peut etre laissé en place et eétre utilisé de fa-

, ' gon continue aussi bien par temps chaud que par temps
- froid.

Le radiateur d'huile incongelable remplace le radiateur standard et amé-
licre la circulation de 1'huile dans le radiateur par temps froid,

Approuvé DGAC 6.1.1
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

PRISE DE_PARC

GENERALITES

- .

Une prise de parc peut etre montée 2 l'arridre gauche du capot moteur
inférieur pour permettre l'utilisation d'une source extérieure d'énergie
lors des démarrages par temps froid et pendant les opérations d'entre-
tien assez longues du circuit électrique de bord,

CONSIGNES D'UTILISATION )

- Utiliser un groupe de piste ou une batterie de parc de 24 volts c, c,
avec négatif 2 la masse,

| - Placer l'interrupteur de l'alimentation des équipements électroniques

i sur "OFF" ("ARRET").

“ - Placer l'interrupteur général sur "ON" ("MARCHE") juste avant de

m brancher la source d'alimentation électrique extérieure,

i

IMPORTANT

Biea s'assurer que le champ de 1'hélice est dégagé
avant de mettre le contact, d'utiliser une source

\ o d'alimentation extérieure ou lorsque l'hélice est
_ brassée,

NOTA
Siaucun équipement électronique n'est utilisé, placer
l'interrupteur de I'alimentation des équipements élec-
troniques sur "OFF" ("ARRET"), Dans le cas contraire,
il est recommandé de se servir d'une batterie de parc
pour éviter d'endommager les équipements électroni-
ques 2 cause des variations de tension engendrées avec
un groupe de piste, Bien s'assurer que l'interrupteur de
I'alimentation des équipements électroniques est sur
"OFF" ("ARRET'") avant toute tentative de démarrage
moteur,

- Sila prise de parc est branchée a 'envers, une protection de pola-
rités inversées protége le réseau de bord, L'alimentation ne se fera
que si la prise de parc est branchée coarectement,

- Utilisation de la prise de parc avec batterie completement déchar-
gée lars du démarrage des moteurs : les circuits de batterie et d'ali-
mentation extérieure ont &té étudiés de fagon 3 éliminer complate-
ment la nécessité de shunter les bornes du contacteur de batterie pour
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provoquer la fermeture afin de charger une batterie complétement
déchargée, Un cicuit spécial protégé par fusible est prévu dans le ,
circuit d'alimentation extérieure pour foumir le shunt du contacteur . EQUIPEMENTS OPTIONNELS ‘
permettant sa fermeture lorsque l'interrupteur général est placé sur
"ON'" ("MARCHE"), alors que la batterie est "2 plat" et que le mnoc,_um .
de piste est branché, i

CIRCUIT OXYGENE

Une bouteille d'oxygéne, logée derridre la cloison arrizre de la soute

2 bagages, alimente le circuit d'oxygeéne, La bouteille est équipée

d'un régulateur de pression qui réduit la pression de la bauteille 2

celle d'utilisation de 70 PS1 (4,9 kg/cm2), Un robinet d'arret fait

partie de l'ensemble régulateur, Une vanne de gonflage de bouteille

d'oxygene se trouve sur le coté gauche de la cloison arriere de la soute , ,
3 bagages, La pression régnant 2 l'intérieur de la bouteille est indiquée

par un manomatre situé sur la console supérieure de commande d'oxy-

géne,

* comsole supérieure de commande d'oxygéne et deux dans le plafond de
cabine juste au-dessus des fenétres latérales, au niveau de chacun des
sieges, Un masque, équipé d'un microphone, est prévu pour le pilote,
et trois masques du type 2 jeter aprés usage sont prévus pour les passa-
gers, Tous les masques sont du type 2 recirculation partielle et sont
équipés de tuyaux souples en matiére plastique vinylique et d'indica-
teurs de débit,

|
\ : O.cmn..m orifices d'alimentation en oxygéne sont prévus : deux dans la

Une commande de robinet d'arret 2 distance, située 2 proximité de
I'crifice d'alimentation en oxygéne du pilote, permet de couper l'ali-
mentation de l'installation d'oxygeéne larsqu'elle n'est pas en service.
La commande est reliée mécaniquement au robinet d'arrét de la bou-
teille, A l'exception de la commande d'arrét, 1'installation d'oxygéne
est entidrement automatique et ne nécessite aucune opération de régu-
lation manuelle lars des changements d'altitude,

UTILISATION DU CIRCUIT D'OXYGENE

Avant vol, vérifier que la quantité d'oxygeéne est suffisante pour le

Approuvé DGAC
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voyage en notant la pression indiquée par le manometre d'oxygeéne,
Se reparter au paragraphe "CALCUL DE L'AUTONOMIE EN OXYGENE"
ainsi qu'a 1"Abaque d'autonomie en oxygeéne' (pages 6.3,3 26,3,5),
Par ailleurs, s'assurer que les masques et tuyaux souples sont accessibles
et en bon état,

L'oxygene doit etre utilisé par tous les occupants aux altitudes de croi-
siere supérieures 2 10000 ft (3050 m), Il est souvent judicieux d'utili-
ser |'oxygeéne 2 des altitudes inférieures a 10000 ft (3050 m) en vol de
nuit, en cas de fatigue ou de périodes de troubles physiologiques ou
émotiannels, De meme, l'abus chronique du tabac et de 1'alcool néces-
site également l'utilisation de 1'oxygéne 2 des altitudes inférieures 2
10000 ft (3050 m),

NOTA

Pour des raisons de sécurité, interdire de fumer 2 bord
pendant l'utilisation du circuit oxygene,
Procéder de la manigre suivante pour utiliser le circuit oxygene :
1) Choisir masque et tuyau,

NOTA

L'ensemble tuyau prévu pour le pilote permet un débit
supérieur A ceux des passagers ; il porte une bande de
couleur orange 2 proximité de l'embout enfichable, Les
tuyaux prévus pour les passagers sont repérés par une ban-
de verte, Si le propriétaire de l'avion le désire, il peut
mettre 2 la dispcsition de ses passagers des tuyaux 2 plus
grand débit, Dans tous les cas, il est recommandé que le
pilote utilise toujours un tuyau 2 grande capacité, Le mas-
que du pilote est équipé d'un microphone pour faciliter
1'utilisation de la radio tout en respirant 1'oxygeéne, Ce
masque est livré avec une rallonge permettant d'adapter
le fil du microphone du masque sur la prise de microphone
auxiliaire située sous le coté gauche du tableau de bord,

Pour brancher le microphone du masque 2 oxygeéne, bran-
cher le fil du masque sur la rallonge et enficher cette der-
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niere dans la prise de microphone auxiliaire, (Sur

les avions équipés de !'ensemble optionnel écou-
teurs .- micro-rail, le fil du microphone de cet
ensemble est déja branché sur cette prise, Il est
nécessaire de débrancher ce fil de la prise de mi~
crophone auxiliaire pour pouvoir enficher la rallon-
.ge du micro de masque 2 oxygeéne dans la prise),

Un poussoir d'alternat est monté sur le volant de com-
mande gauche,

2) Fixer le masque sur le visage et régler la sangle métallique de nez
pour obtenir un ajustage confortable,

3) Choisir l'orifice d'alimentation en oxygéne le plus proche du si2ge
que l'on occupe et brancher le tuyau de raccordement sur cet ori-
fice, Lorsque l'alimentation en oxygéne est ouverte, celui-ci dé-
bitera constamment au débit approprié 2 toutes les altitudes sans
aucun réglage manuel,

4) Placer le bouton de commande d'alimentation en oxygéne sur "ON"
("MARCHE").

5) Vérifier l'indicateur de débit sur le tuyau de masque. De 1'oxygeéne
est débité si l'indicateur est repoussé vers le masque,

6) Débrancher le tuyau de raccordement de la prise d'alimentation lors-
que l'on cesse d'utiliser le circuit d'oxygéne. Ceci arréte automati-
quement le débit d'oxygene,

7) Placer le bouton de commande d'alimentation en oxygéne sur "OFF"
A:>~.ﬂmﬂm.ﬂ_. )

CALCUL DE L'AUTONOMIE EN OXYGENE

L'abaque d'Autonomie en Oxygene (page 6.3.5) doit etre utilisé pour
déterminer l'autonomie (en heures) effective de la réserve d'oxygéne

de I'avion, la procédure ci-aprés précise la méthode 2 suivre pour trou-
ver l'autonomie 2 partir de 1'abaque,

1) Noter la pression d'oxygene disponible indiquée par le manometre.

2) Repérer cette pression sur 1'échelle gauche de 1'abaque, puis projeter
ce point horizontalement vers la droite jusqu'a 1'intersection de la
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droite indiquant le nombre de personnes effectuant le vol, De ce
point d'intersection, descendre verticalement jusqu'au bas de 1'a~
baque et lire 1'autonomie en heures sur l'échelle,

3) A titre d'exemple de la procédure ci-dessus, 1400 psi (96,53 bar)
de pression d'oxygegne alimentent le pilote seul en toute sécurité
pendant 6 heures et 15 minutes. La méme pression assurera une au-
tonomie d'environ 2 heures et 30 minutes au pilote accompagné de
trois passagers,

NOTA

L'Abaque d'Autonomie en Oxyg2ne est basé sur un
circuit d'oxyg2ne de configuration standard com-
prenant un ensemble tuyau crange pour le pilote et
“des tuyaux verts pour les passagers, Si les passagers
utilisent des tuyaux oranges, dans votre avion il vous
faudra estimer de nouvelle valeurs d'autonomie du
fait de la consommation en oxyga&ne supérieure qu'-
entrafent ces tuyaux, Ceci s'obtient en déterminant
la durée totale disponible pour le pilote seulement
(la droite "PILOTE SEULEMENT" dans 1'abaque) et
en divisant cette durée par le nombre de passagers
utilisant 1'oxyg@ne,
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AUTONOMIE IN OXYGENE - HHEURES

NOTA : Cet abaque est basé sur l'utilisation par le pilote d'un embout
de tuyauterie d'oxygéne orange et par les passagers d'embouts de tuyau-
terie verts,
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REMPLISSAGE DU CIRCUIT OXYGENE

La bouteille d'oxygene gonflée au maximum centient environ 48 ft3
(1,36 m3) d'oxygene sous une pression de 1800 psi (124 bar) 2 21°C,
Les pressions de gonflage varieront toutefois en fonction de la tempé-
rature ambiante régnant dans la zone od s'effectue le remplissage et
aussi du fait de 1'échauffemnent provoqué par la compression de 1'oxy-
géne, En raison de ce qui précade, le fait de gonfler simplement la
bouteille 2 1800 psi (124 bar) n'assurera pas son remplissage correct

et les pressions devront etre adaptées suivant les températures ambian-
tes en se repartant au tableau ci-dessous,

IMPORTANT

L'huile, la graisse et les autres lubrifiants en contact
avec l'oxyg2ne présentent un sérieux danger d'incendie,
Il faut danc absolument éviter de mettre ces produits
en présence de l'axygéne au cours des interventions sur
I'équipement oxygeéne,

TEMPERATURE | PRESSION DE || TEMPERATURE | PRESSION DE
AMBIANTE REMPLISSAGE AMBIANTE REMPLISSAGE
©c) PSIG (BAR) (°C) PSIG (BAR)
- 18 1600 (110) +10 1825 (126)
-12 1650 (114) +16 1875 (129)
-7 1700 (117) +21 1925 (133)
-1 1725 (119) +27 1975 (136)
+ 4 1775 (122) +32 2000 (138)

Utiliser de 1'oxyg2ne respirable d'aviation conforme 2 la norme MIL-O-
27210,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

INDICATEUR DE MELANGE ECONOMIQUE

~L'indicateur de mélange économique est un dispcsitif de détection de

la température des gaz d'échappement permettant de faciliter au pilote
le réglage du mélange de croisizre. La temipérature des gaz d'échappe-
ment varie en fonction du rapport air-carburant, de la puissance et du
nombre de tours, Toutefois, la différence entre la température maxi-
mate des gaz d'échappement et la température des gaz d'échappement
pour le mélange de croisiére est pratiquement constante et constitue un
moyen d'appauvrissement utile, Les consignes d'utilisation de cet équi-
pement sont expcsées ci-dessous.

METHODE D'APPAUVRISSEMENT AVEC UN INDICATEUR DE ME-
LANGE ECONOMIQUE (INDICATEUR DE TEMPERATURE DES GAZ
D'ECHAPPEMENT)

La température des gaz d'échappement qu'indique 1'indicateur de mé-
lange économique peut etre utilisé pour faciliter 1'appauvrissement du
mélange en vol de croisi2re’ 2 75 % de la puissance ou moins, Pour ré-
gler le mélange, appauvrir pour atteindre la température maximale des
gaz d'échappement comme point de référence puis enrichir le mélange
de la valeur désirée en se basant sur le tableau ci-apras,

" Le fonctionnement continu 2 la température maximale des'gaz d'échap-

pement n'est autorisé qu'a 65 % de la puissance ou moins, Ce mélange
économique optimal se traduit ar une augmentation de la distance
franchissable d'environ 10 % supérieure 2 celle mentionnée dans les ta-
bleaux de performances de croisitre de ce manuel et s'accompagne
d'une diminution de la vitesse de 5,5 km/h - 3 kt -~ 3,5 MPH environ.
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NOTA

Le foncticnnement sur le bard pauvre de la
température maximale des gaz d'échappe-
ment n'est pas autcrisé,

L'appauvrissement du mélange peut provoquer un fonctionnement
irrégulier du moteur avant que la température maximale des gaz
d'échappement ne soit atteinte, Dans ce cas, utiliser la température
des gaz d'échappement carespondant 2 celle provoquant le fonction-
nement irrégulier du moteur comme température de référence au lieu
de la température maximale,

DESIGNATION DU TEMPERATURE DES
MELANGE GAZ D'ECHAPPEMENT
PAUVRE

RECOMMANDE Maxi moins

(Performances du Ma- 50°F (28°C)

nuel de vol et du cal- (ENRICHIR)

culateur de puissance)

ECONOMIQUE

OPTIMAL Maxi
(65 % de la puissance -

o1 moins)
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

INDICATEUR DE VITESSE VRAIE

L'anémometre standard peut etre remplacé par un indicateur de vitesse
vraie, Celui-ci possédde une couronne tournante étalonnée qui s'utilise

avec le cadran de l'anémometre de la meéme fagen qu'un computeur de

vol,

Pour obtenir la vitesse vraie, tourner la couronne pour aligner l'altitude
pression avec la température extérieure ambijante en degrés Fahrenheit,
Lire epsuite la vitesse vraie sur la couronne tournante en regard de l'ai-

guille de 1'anémomatre,

NOTA

Il e faut pas confondre l'altitude pression
avec l'altitude indiquée, L'altitude pres-
sion s'obtient en calant 1'échelle baromé-
trique de 1'altimatre 2 29,92" (1013 mb)
et en lisant I'altitude pression sur 1'altim2-
tre, Aprés lecture de cette dernizre, s'as-
surer que 1'échelle barométrique de 1'alti-
matre a bien été recalée au réglage d'ori-

gine,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

INDICATEUR DE TEMPERATURE D'AIR CARBURATEUR

! Un indicateur de température d'air carburateur peut etre monté pour
i faciliter la détection des conditions de givrage ‘du carburateur, L'indi-
w cateur est marqué d'un secteur jaune entre - 15 et + 5° C, Ce secteur

w délimite la plage de température favorable au givrage du carburateur ;
W : I'indicateur comparte une plaquette précisant : "KEEP NEDDLE OUT OF
| "YELLOW ARC DURING POSSIBLE ICING CONDITIONS" ("GARDER

w L'AIGUILLE HORS DU SECTEUR JAUNE EN CONDITIONS FAVORABLES
| AU GIVRAGE"),

Les conditions d'humidité élevée ocu visible sont favorables au givrage

_ . du carburateur, surtout lasque le moteur fonctionne au ralenti ou 2 un
faible régime, En régime de croisiere, la formation de glace est géné-
ralement lente, ce qui laisse le temps de détecter la chute correspon-
dante de la pression d'admission. Le givrage du carburateur au décolla-
ge est rare, car la dimension de 1'ouverture 2 plein gaz du papillon est

ﬂ moins sujette 2 son obstruction par la glace,

Larsque l'ajguille de 'indicateur de température d'air carburateur pé-
n2tre dans le secteur jaune alors que l'avicn se trouve en conditions de
givrage possible du carburateur, ou lasque la pression d'admission chu-
- te sans raison, ouvrir 3 fond le réchauffage carburateur, Lorsque la pres-
sion d'admission est revenue 2 sa valeur d'origine, régler par tatonne-
ments le réchauffage au minimum suffisant pour empecher la farmation
de givre,

NOTA

Ne pas utiliser le réchauffage carburateur

au décollage, sauf nécessité absolue pour .
obtenir une accélération réguli2re du mo-

teur (en général pour des températures in-
férieures 2 -~ 18°C),
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

CLAPET DE VIDANGE RAPIDE D'HUILE

Un clapet de vidange rapide d'huile est offert en, option pour remplacer
le bouchon de vidange du carter d'huile, Ce clapet permet une vidange
plus rapide et plus propre de l'lmile moteur, Lasque ce clapet est ins-
tallé, glisser une tuyauterie souple sur I'embout du clapet, placer l'au-
i . tre extrémité de la tuyauterie dans un récipient approprié, puis pousser

I'embout du clapet vers le haut jusqu'a ce qu'il se bloque en position
ouverte, Des brides 2 ressort le maintiennent dans cette position, Une
fois la vidange terminée, ramener le clapet en position détendue (fer-
mée) 2 1'aide d'un tournevis ou d'un outil approprié et dépcser la tu-
yauterie de vidange,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

COMMANDE ELECTRIQUE DE TAB DE PROFONDEUR

'GENERALITES

L'avion peut etre équipé d'une commande &oon...w@:o de tab de profon-
deur. Le dispcsitif est commandé par un inverseur situé au sommet de

la poignée gauche du volant de commande pilote et par un interrupteur
de débrayage situé sur le coté gauche du bourrelet de volant pilote, La

© pcosition avant repérée "DN" ("PIQUE") de 1'inverseur provoque le dé-

placement du tab de profondeur dans la direction 2 piquer ; inverse-
ment, la pcsition arridre repérée "UP" ("CABRE"), permet de régler
le tab 4 cabrer, Larsque l'inverseur est relaché, il retourne directement

" dans la pcsition centrale (arret) et le tab s'arrete,

L'interrupteur de débrayage, repéré "ELEC TRIM DISENGAGE" ("DE-
BRAYAGE TAB ELECTRIQUE"), coupe !'alimentation électrique de
I'ensemble lorsqu'il est placé sur la pesition "DISENGAGE" ("DEBRA -
YAGE"),

Un ensemble de servo-commande comprenant un moteur et un embra-
yage commandé par un électro-aimant et entralné par chatne permet
de déplacer le tab de profondeur jusqu'a la pesition désirée, Lorsque
'inverseur de tab de profondeur est sur la position centrale (arret), le
fonctionnement manuel n'est pas modifié, La commande manuelle
reste toujours prépondérante par rappart 2 la commande électrique,

CONSIGNES D'UTILISATION

Fonctionnement narmal :

Pour utiliser 1a commande électrique de tab de profandeur, procéder

comme suit :

1, Contact général - "ON" ("MARCHE").
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IO 1

2. Interrupteur de débrayage de tab de profondeur - "ON" ("MARCHE"),

3. Inverseur de commande de tab - MANOEUVRER 2 la demande,

4. Index de pcsition de tab de profondeur - Vérifié,

NOTA

Pour vérifier le fonctionnement de 1'interrupteur
de débtrayage, mettre ce dernier sur "DISENGA -
GE" ("DEBRAYAGE") et manoeuvrer 1'inverseur
de tab de profondeur, Vérifier que le volant de
compensation manue!l et l'index ne tournent pas
larsque le pilote agit sur 1'inverseur de tab de
profondeur,

Fonctionnement d'urgence :

1, Interrupteur de débrayage de tab de profondeur - "DISENGAGE"
("DEBRAYAGE"),

2., Commande manuelle - A la demande,
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

PILOTE AUTOMATIQUE

NAV-O-MATIC 200A

1 GENERALITES

Ce pilote automatique est 2 un seul axe (roulis) avec possibilité
couplage VOR (OPT), Les principaux co mposants somt :

- une boite de commande du pilote automatique comportant un
calculateur amplificateur,

- un actionneur de rculis,

- un voordinateur de virage,

- un voyant route inverse "VOR/LOC REVERSED",

- pieces mécaniques,

2 LIMITES D'EMPLOIL

"1, Le pilote automatique ne doit pas etre utilisé pour le décollage
et 'atterrissage,
2, Altitude minimale d'utilisation : 200 m - 650 feet,

3 PROCEDURES D'URGENCE

1, Contrer le pilote automatique en actionnant les commandes de

vol mamelles,
2. Placer l'interrupteur "AP" de la boite de commande sur "OFF"

A:> RRET").

4 PROCEDURES NORMAIES
AVANT DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE

Sur boite de commande du P.A,

1. Interrupteur "A/P" sur "OFF" ("ARRET"),
2, Poussoir "BACK CRS" ("Route inverse") - Pesiticn "Arret",
(Voir ATTENTION paragraphe Interception NAV, page 6.9.3),

6.9.
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abiliong ) -

Sur boite de commande du P, A, :

Stabilité directionnelle de base :

4,
1. Ramener les ailes 2 1'horizontale, T o5
2. Sur boite de commande du P, A, - Bouton commande de virage 6

"PULL TURN" ("Tirer-Tourner"): Tirer et centrer dans le cran,

3. Sur boite de commande du P,A, - Interrupteur "A/P" sur "ON"
("MARCHE"),

4. Sur boite de commande du P,A., - Commande "TRIM" ("Com-
pensation de roulis") ~ Régler pour cadence nulle,

5. Pour les faibles changements de cap surpasser l'action du P, A,
par un léger effort sur le manche,

Virages commandes :

1. Sur boite de commande du P,A, - Bouton cde de virage "PULL-
TURN" - Tirer et tourner pour obtenir le taux de virage désiré
sans dépasser un taux de virage standard,

Maintien de cap

Sur boite de commande du P, A, :

1. Poussoir "DIR HOLD" ("Maintien de cap") -"Enfoncer!'

2. Bouton de commande de virage "PULL TURN" A...H,w.mn-.m..oE.nmn: , , 7
Centrer dans le cran et enfoncer lorsque l'avion se trouve au cap
désiré, ailes horizontales,

3. Commande "TRIM" ("Compensation de roulis") - Régler pour
cbtenir une dérive mlle en cap. 8.

Interception NAV (VOR/LCC) : 9,

Sur boite de commande du P, A, :

1. Bouton commande de virage "PULL TURN" ("Tirer-T ourner") -
Tirer et amener l'avion au cap parallzle 2 la route 2 suivre,

2. Sélecteur de navigation "NAV 1| ou 2" -~ Sélectionner un récepteur
VHF fournissant des signaux de navigation VOR/LOC stables,

Sur indicateur VOR :

3. Sélecteur de route - Sélectionner la route VOR désirée,

6.9.2 Armeerrd DOAC

Poussoir ""NAV CAPT" ("Interception Nav'") - "Enfoncer",
Poussoir "HI SENS" ("Haute sensibilité") - "Enfoncer",
Poussoir "BACK CRS" (YRoute inverse') - Enfoncer dans le cas
de I'interception de 1'axe direct de la balise d'alignement de
piste (Localizer) en éloignement ou de l'axe inverse en rappro-
chement,

ATTENTION

!
- Le poussoir "BACK CRS" ("Route inverse") étant enfoncé,

les indications normales de l'indication de déviation du ré-

cepteur sélectionné somt inversées, méme si 1'interrupteur

A /P du pilote automatique est sur "OFF ("ARRET") et quelle
que soit la fréquence affichée (VOR ou LOC). L'indication
de pente n'est pas affeciée, A

- Un voyant ambre situé sur la planche de bord pilote repéré
"VOR/LOC REVERSED"” ("Route inverse') s'allume quand le
poussoir "BACK CRS" (“Route inverse') est enfoncé ; ce vo-
yant indique que les informations de 1'indicateur VOR sont
inversées,

Bouton nn.z.::..unnm ae virage "PULL TURN" ("Tirer-Tourner") -
Centrer dans le cran et enfoncer larsque le cap avion est parallzle
(2 t 5° prés) 2 la route désirée, (L'avion effectuera alors un virage
qui lui fera prendre un angle d'interception de 45° ¥ 10°),

Poussoir "NAV TRK" ("Poursuite Nav") - Enfoncer lorsque 1'indi-
cateur de déviation est centré et aprés que l'avion ait effectué son
virage vers le cap correspandant 2 la route 2 suivre, )

Poussoir "HI SENS" (''Haute sensibilité") - Le placer sur "Arret"
aprés établissement de la nouvelle route VOR (le laisser sur "Mar-
che" dans le cas de la powrsuite d'une balise d'alignement de piste),

NOTA
L'interception navigation, pour étre réalisée dans de bonnes
conditions, est limitée 2 16 ou 24 km (10 2 15 miles) de la
station ou 2 3 minutes de !'interception de la route désirée.
L'emploi le plus approprié et le plus pratique de la fonction
"Interception Nav" ("NAV CAPT") est le changement de rou-

Approuvé DGAC 6.9.3



- S - . .
(] b

REIMS/CESSNA F 182 Q

te aprés passage sur une station VOR, Une autre application
de cette fonction est 1'interception dufaisceau d'alignement
de piste en rapprochement, Apras interception dela nouvelle
route, la fonction "Poursuite Nav" ("NAV TRK")doit etre uti-
lisée car celle-ci contient les circuits de correction de vent
de travers, La possibilité d'interception du faisceau d'aligne-
ment de piste en éloignement sur 1'axe direct ou inverse peut
s'avérer marginale,

Poursuite NAV (VOR/LOC) ¢

Sur boite de commande du P.A,:

1,

2,

Bouton commande de virage "PULL-TURN" ("Tirer-T ourner") -
Tirer et laisser dans le cran,

Sélecteur de navigation "NAV 1 ou 2" - Sélectionner un récepteur
fournissant des signaux de navigation stables,

Sur indicateur VOR :

3.

Sélecteur de route - Afficher la route désirée.

Sur boite de commande du P, A, :

4.
5.

6.

A Q

Poussoir "NAV TRK" ("Poursuite Nav") - "Enfoncer”,

Poussoir "HI SENS" ("Haute sensibilité") - Enfoncer pour la pour-
suite d'un faisceau d'alignement de piste,

Poussoir "BACK CRS" ("Route inverse") - Enfoncer dans le cas de
1a poursuite de 1'axe inverse de la balise d'alignement de piste en
rapprochement (ou de 1'axe direct en éloignement),

ATTENTION

- Le poussoir '"BACK CRS" ("Route inverse') étant enfoncé,
les indications normales de 1'indicateur de déviation du ré-
cepteur sélectionné sont inversées, meéme si l'interruptewr
"A/P" du pilote automatique est sur "OFF" ("ARRET"), et
quelle que soit la fréquence affichée (VOR ou LOC), L'in-
dication de pente n'est pas affectée,

- Un voyant ambre situé sur la planche de bard pilote repéré
"VOR/LOC REVERSED" ("Route inverse") s'allume quand

4 A e an e & YA AP
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le poussoir "BACK CRS" ("Route inverse") est enfoncé,
Ce voyant indique que les informations de 1'indicateur
VOR sont inversées,

7. Bouton commande de virage "PULL-TURN" ("Tirer-Tourner") -

Centrer dans le cran et enfoncer lorsque 1'indicateur de déviation
est dans le cercle (moins de 1 point) et le cap avion parallele 2
la route sélectionnée (2 ¥ 5° pras),

ATTENTION :

Si les déviations de cap et de route augmentent lors de la
poursuite d'une balise d'alignement de piste 2 proximité

de celle-ci, enfoncer le poussoir "NAV INT" ("Intercep-
tion Nav") larsque le cap est parallzle 2 la route ou mettre
I'interrupteur "A/P" du pilote automatique sur "OFF" ("AR-
RET'") et passer en pilotage manuel,

NOTA

La possibilité de poursuite peut s'avérer marginale en éloi-
gnement sur 1'axe direct ou l'axe inverse d'une balise d'a-
lignement de piste,

6.9.5
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

: ‘ PILOTE AUTOMATIQUE NAV-O-MATIC 300 A

1 GENERALITES

Ce pilote automatique est A un seul axe (roulis) avec un couplage
tout cap, Les principaux composants sont :

- une boite de commande du pilcte automatique comportant un
calculateur amplificateur

- un actionneur de roulis
- un coardinateur de virage
- un gyro directionnel

- un ou deux voyants route inverse ' LOC REVERSED" au "2 LOC
REVERSED"

- pleces mécaniques

2 LIMITES D'EMPLOI

1) Le pilote automatique ne doit pas etre utilisé pour le décollage
et l'atterrissage,

2) Altitude minimale d'utilisation : 200 m - 650 ft.

3 PROCEDURES D'URGENCE

1) Conteer le pllote aitomatique en actionnunt les commandes de
" vol manuelles.

2) Placer I'interrupteur "A/P" de la boite de commande sur "QFF"
A:>E.H:v.

6,10,1
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4 PROCEDURES NORMAIES

AVANT DECOLLAGE ET ATTERRISSAGE

Sur la boite de commande du pilote automatique :
1) Interrupteur "A/P" - __Om.m._r ("ARRET"),

2) Poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") - Pesition "Arret"
(Voir ATTENTION dans paragraphe "Interception NAV" page 6,.10.4).

MONTEE, CROISIERE, DESCENTE

Stabilité directionnelle de base :

1) Ramener les ailes 2 l'horizontale,
Sur la boite de commande du pilote automatique

2) Bouton de commande de virage "PULL TURN" ("TIRER TOURNER").
TIRER et CENTRER dans le cran,

3) Interrupteur "A/P" - "ON" ("MARCHE"),

NOTA

Aprds sa mise en marche, le pilote automatique met
2 secondes pour réagir et une légere impulsion de vi-
rage 2 gauche peut se produire au cours de ce laps de
temps,

4) Commande "TRIM" ("COMPENSATION DE ROULIS") - REGLER
pour cadence nulle, =

Virage commandds :

Sur la bolte de cemmande du pilote automatique

1) Bouton "PULL TURN'" ("TIRER TOURNER") - TIRER et TOURNER
pour obtenir le taux de virage désiré sans-dépasser un taux de virage
standard,

2) Scrtie de virage : remnettre le bouton "pULL TURN" ("TIRER TOUR-
NER") dans le cran,

£ 10.2 .

A A ek el

Fonction tenue du cap magnétique :

1) Bouton "PUSH" ("POUSSER") du gyro directionnel - REGLER
. au cap magnétique de I'avion,

NV Bouton "PULL TURN" ("TIRER TOURNER") - TIRER et le
.E.ﬁmmmw dans le cran,

3) Gyro directionnel - REGIER le curseur au cap désiré,

4) Sur boite de commande du pilote automatique : poussoir
SEL" ("SELECTION DE CAP") - ENFONCER, |

5) Bouton "PULL TURN" ("TIRER TOURNER") - ENFONCER.
L'avion effectuera un virage pour prendre la direction du cap
choisi et la maintiendra,

6) Sur boite de commande du pilote automatique : bouton "TRIM"
("COMPENSATION DE ROULIS") - REGLER pour une déviation

nulle entre le cap stabilisé et celui choisi,

7) Pour changer de cap, placer le curseur du gyro directionnel sur
le nouveau cap., L'avion effectuera un virage pour prendre la
direction de ce nouveau cap et la maintiendra,

8) Vérifier toutes les 15 minutes 1'indication du gyro directionnel
2 1'aide du compas magnétique et recaler si nécessaire, -

Interception NAV (VOR/LOC) ¢

Sur la boite de commande du pilote automatique

1) Bouton de commande de virage "PULL TURN" ("TIRER TOUR-
' NER") - TIRER et le LAISSER dans le cran, -

WNAV 1 ou 2" - SELECTIONNER un ré-
cepteur VHF fournissant des signaux de navigation VOR/LOC

2) Sélecteur de navigation

Sur indicateur VOR :

3) Sélecteur "OBS" ("AZIMUT") - SELECTIONNER la route VOR
désirée en cas de poursuite VOR,

Avnprouvé DGAC
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Sur gyro directionnel :

4) Curseur de cap - AFFICHER la route VOR désirée ou en cas
d'utilisation du localiseur, afficher la route en rapprochement
o en éloignement,

5) Gyro directionnel - REGLER au cap magnétique de l'avion,

Sur boite de commande du pilote automatique :
6) Poussoir "NAV INT" ("INTERCEPTION NAV") - ENFONCER,

7) Poussoir ""HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER, pour
interception d'un localiseur ou d'une station VOR située 2 moins
de 16 km (10 miles -9 NM), Si la station est située av-dela de
cette distanc=, placer sur "arret" le poussoir "HI SENS" ("HAUTE
SENSIBILITE"),

8

~

Poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") - ENFONCER dans le
cas de 'interception de l'axe direct de la balise d'alignement de
piste (localiseur) en éloignement ou de 1'axe inverse en rappro-
chement,

ATTENTION

= Lorsque le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE")
est enfonicé, et quelle que soit la fréquence affichée
du localiseur, les indications normales de 1'indicateur
de déviation du récepteur sélectionné sont inversées,
meme si l'interrupteur "A/P" du pilote automatique
est sur "OFF" ("ARRET"), L'indicaticn de pente n'est
pas affectée,

- Un voyant ambre situé sur le tableau de bord coté pi-
lote repéré "LOC REVERSED" ("ROUTE INVERSE")
s'allume quand le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE IN-
VERSE") est enfonicé ; ce voyant indique que les infor-
maticas de 1'indicateur VOR sont inversées.

9)

- 10)

11)

REIMS /CLSHINA F 182 Q

Bouton de commande "PULL TURN" ("TIRER-TOURNER") -
CENTRER dans le cran et POUSSER. L'avion effectuera un
virage pour prendre un angle d'interception de 45° % 10° et
décrotre progressivement cet psmpn;gmo:o 1'avion approche
l'axe de la route,

NOTA

En fonction "NAV INT" ("INTERCEPTION ,NAV"),
si l'aiguille de l'indicateur de déviation maintient
une déviation de 2 points ou plus, déplacer le cur-
seur de cap de 10° dans le sens de l'aiguille,

Poussoir "NAV TRK" ("POURSUITE NAV") - ENFONCER leorsque
l'ajguille de l'indicatewr de déviation est 2 moins d'un point et
que l'avion ait effectué son virage 2 10° prés vers le cap corres-
pondant i la route 2 suivre, Cette fonction déclenche les circuits

de correction de vent de travers,

Poussoir ""HI SENS" ("HAUTE SENSIBIL*TE") - Le PLACER sur
Yarret" aprés érablissement de la nouvelle routc VOR ou le laisser
‘enfoncé dans le cas de la poursuite du localiseur,

Poursuite MAV (VOR/LOC)

Sur la boite de commande du pilote automatique :

1)

2)

Bouton de commande de virage “"PULL TURN" ("TIRER-TCURNER")
- TIRER et LAISSER dans le cran,

Sé&lecteur de navigation "NAV 1 ou 2" - SELECTIONNER un récep-

teur fournissant des signaux de navigation stables.

- Sur indicateur VOR :
3) Sélecteur "OBS" ("AZIMUT") - SELECTIONNER la route VOR dési-

rée en cas de poursuite VOR,

Approuvé DGAC 6.10.5
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Sur gyro directionnel :

3 Curseur de cap - AFFICHER la raute VOR désirée ou en cas d'uti-
lisation du localiseur, afficher la route en rapprochement ou en
éloignement,

§) Gyrodirectionnel - REGLER au cap magnétique de l'avion, Véri-
fier périodiquement 1'indication du gyro directionnel 2 l'aide du
compas magnétique et recaler si nécessaire,

6) Poussoir "NAV TRK" ("POURSUITE NAV") - ENFONCER,

7) Poussoir "HI SENS" ("HAUTE SENSIBILITE") - ENFONCER pour la
poursuite d'un faisceau d'alignement de piste,

8) Poussoir "BACK CRS" (ROUTE INVERSE") - ENFONCER cans le

cas de la poursuite de l'axe inverse de Ia balise d'alignement de
piste en rapprochement ou de 1'axe direct en éloignement,

ATTENTION

~Lorsque le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE")
est enfoncé. et quelle que soit la fréquence affichée du
localiseur, les indications narmales de 1'indicateur de *
déviation du récepteur sélectionné sont inversées, me -
me si l'interrupteur "A/P" du pilote automatique est sur
"OFF" ("ARRET"), L'indication de pente n'est pas af-
fectée,

- Un voyant ambre situé sur le tableau de bord coté pilote
repéré "LOC REVERSED" (*ROUTE INVERSE") s'allume
quand le poussoir "BACK CRS" ("ROUTE INVERSE") est
enfoncé, Ce voyant indique que les informations de 1'in-
dicateur VOR sont infversécs.

9) Bouton de commande "PULL TURN" ("TIRER-TOURNER") ~ ENFON- A

CER larsque l'indicateur ce déviation est 2 moins de 1 point et que le
cap avion est paralldle 2 10° prés 2 la route sélectionnée,

6.10.6 Appcouvé DGAC
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NOTA

Si l'indicateur de déviation maintient une déviation
constante, utiliser 2 la demande 1a commande "TRIM"
A..OOmeZm>,.H.HOZ DE ROULIS"), Si la correction de
dérive excéde 25°, déplacer le curseur de cap par in-
tervalle de 10° dans le sens de 1'aiguille jusqu'a ce que
la poursuite soit établie,

10) Approche finale en mode localiseur - Mettré sur "OFF" ("ARRET")
le pilote automatique dés que la piste d'atterrissage est visible et
terminer 1'approche en pilotage manuel,

Approuvé DGAC 6.10.7
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EQUIPEMENTS OPTIONNELS

VOL AUX INSTRUMENTS (I,F.R.)

Pour etre utilisé en condition I, F,R., l'avion privé F 182Q doit posséder

les équipe ments standards (S) et optionnels (0) suivants :

Désignation des équipements s/ 0
Pour zone de type V :
- Deux sources d'énergie électrique indépendantes 0
- Un amperemaetre 0
- Un voyant d'alarme alternateur 0
= Un herizon artificiel 0

- Un indicateur gyrcscopique de virage {dont la source d'ali-
mentation est différente de 1'harizon artificiel)

= Un indicateur gyrcscopique de direction

- Controle de l'alimentation des instruments gyroscopiques

- Un deuxi2me altimatre sensible et ajustable

- Un dispesitif de réchauffage pitot et détecteur de décrochage

- Un dispositif de pression statique de secours

- Un variométre

- Un thermometre extérieur

- Un chronographe

~'Un feu anti-collision

- Feux de pceition

- Feux d'atterrissage et de roulage

- Dispcsitif d'éclairage d'intensité réglable instruments de Gﬂ.a

- Dispcsitif d'éclairage de secowrs des instruments. de bord

- Pochette avec deux fusibles de chaque calibre

- Deux émetteurs récepteurs VHF catégorie 2

- Un récepteur VOR catégarie 2

- Un récepteur NAV avec fonction Localizer et ILS catégorie 2

- Un Marker Beacon catégarie 2

- Un radio compas automatique catégarie 2

- Deux microphones avec alternat

- Un jeu d'écouteurs et un haut-parleur

« Déperditeurs de potentiel

- Lampe 2 cartes

- Indicateur de température carburateur

Paur zone de type H :
- Equipements identiques 2 ceux de zone type V
- Un émetteur récepteur HF de catégarie 2

NOTA : Dans le cas de vol de nuit, 1'équipage devra etre muni
d'une lampe torche électrique avec dispesitif clignotant,

OCOOVO OO0 OO0V OOMLULO OO LOWw
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1., Manomaetre de dépression ' 30.
2. Indicateur de tempéruture d'uir du carburateur 31,
3. Indicateur gyroscopique de virage 32.
4. Anémomdtre 33.
5. Deuxidme altimdtre avec alticodeur 34.
6. Indicateur gyroscopiyue de direction 35.
7. Indicuteur d'uttitude 36.
B. Suppornt de carte d'approche 37.
9. Variomdtre 38.
10, Voyant d*alame des démarteurs 39,
11. Interrupteur et lampe Jde cane d'approche 40.
12, leraltimeue ou alticedeur 41,
13, Rudio compas 42.
14, Indicateur VOR 43,
15, Boite Jde commande Pilote Automatique 44,
16, Trunspondeur 45,
{7, Voyants et interrupteurs de récepteur de balise 46.
ct tableau de commaunde d'écoute 47,
18, Rudios 48.
19, Munometre d'admission 49,
20. Jaugeurs carburant et amperemétre 50.
21, Indicuteurs de température culasse, de tempé- 51,
rature et de pression d'huile 52.
22, Lampe témoin de sous-tension 53,
23. Tachymatre . 54,
24. Indicuteur de mélange économique
25, Enregistreur d'heures de vol 55,
26, Emplacement pour instrurnents optionnels 56.
27. Voyant d'alurme batterie, altemateur, pitot, et 57.
poussoir excitation altemateur 58.
28. Linplacement pour radio ou instruments optionnels 59.
29. Thenmometre extéricur
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35 3433 32 31 30

Boite 3 cartes

Commande de dégivrage

Commande de ventilation cubine
Allume-cigarcs

Commande de chauffage cabine

Commande ¢t indicateur position volets hypersust.
Commande de mélange

Commuande de pas d’'hélice

Conmande des gaz {avec bouton de serruge)
Cominande de tab de direction

Commande de volets de capot

Microphone

Eclairage sélecteur carburant

Robinet sélecteur de curburant

Commande de tab de profondeur

Eclairage pupitre

Commande réchauffage carburateur
Disjoncteur altemateur

Interrupteurs électriques

& 2RT 4 VNSSAD/SWITY

Robinet de prise pression statique de secours
Poignée de [rein de parkiag

Chronographe -

Disjoncteurs

Rhéostats d'éclairage instruments et cadrans radio
Interrupteur de l'alinientation des équipements
électroniques

Contact d'allumage

Disjoncteur batterie

Pompe d'amorgage ;
Interrupteur général

Prise de micro et d'écouteurs auxiliaires
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. PANNE DU CIRCUIT ELECTRIQUE (IFR)

M CIRCUIT EIECTRIQUE IFR ,
. INDICATION DE CHARGE EXCESSIVE SUR L'AMPEREMETRE :
F'e—. VERS FEUX A ECLATS . {Alguille en butée sur l'indicateur)
. $OUS TENSION SORTI o — uwmﬂ._wmw%ﬂﬂncﬁ u._.wOonnlcn,_un.__.a Lty om%w.n_.ﬂnnm_.rw_ww._. 4 1. Altemateur - "OFF"("ARRET" ) . .
Py SURTENSICN RORTI k' o INSTRUMENTS Tt wapl] VOYANTS DIALARY ! 2. Equipement Slectrique non essentie] - __Om.m.__A__>me.._..._v
BORNE, .- VERS CCORDINATEUR DE VIRAGE : .- —

3. Vol - ATTERRIR aussitat que possible,

'~ TURN CCORD
;! .OJ- VERS INTERRUPTEUR CENERAL
2

] ALT REC
™ VERS PHARE'ANTI-COLLISION
oe(] o
8CN

o
MASSE |—|
ALTERNATEUR

VOYANT D'ALARME DE mOCm-HmZmHOZ S'ALLUME EN VOL :
(Amp2remetre indique une décharge)

INTERRUPTEUR CENERAL

U/’Il VERS CIRCUIT VOLET HYPERSUSTENTA-
2

1, Radios - "OFF"("ARRET"),

A AMPERETRE TER 2, Interrupteur général - I
@.l__. VERS DISJONCTEUR FLAP vims EcLaIRAGE DU PUPITRE DE LAMPE . pteur général - "OFF"( ARRET")} (batterie et altemateur),
| REGULATEUR ALTER oar A CARTES, D' AUVENT, DU COXAPAS ET 3. Interrupteur général - "ON"("MARCHE")
v D'NSTALLATION OXYCENE, . .
e o 4. Voyant d'alarme de sous-tension - VERIFIER ETEINT
| " VERS LAMPE D'ECLAIRAGE INDIVIDUEL 5. Radios - "ON"/(" " .
cAsIN Ts:a ECLAIRAGE GENERAL . = ("MARCHE"),
YisHTs|  vEIas PLAFONNES ET Lanpe e coUT- * 81 le voyant d'ala i
4 L rme de sous- :
CONTACTEUR DE CONTACTEUR DE SECURITE m TOISIE 6. Al Y o N sous-tension se rallume :
DEMARREUR (7Y ] DE POLARITE INVERSE g VERS CONTACT D'ALLUMACE ET LAMPE - Altemateur - "OFF"("ARRET™"),
P PRISE DE {& [ SOUS-TENSION 7. Radios et équij . .
.H». parc 81l vers jaucturs carsuranT 5 Vol 9 _um_.:_wnnm mwm)nnﬂa:mm non essentiels - "OFF"("ARRET"),
= ginsT L VERS INDICATEUR TEMPERATURE CU~ . Vol - ATTERRIR" aussitst que possible,
< LASSE, TEMPERATURE D'HUILE ET TEM- .
a

PERATURE D'AIR CARBURATEUR.
VERS RECHAUFFAGE TUBE PITOT ET

1 l'!'
EF|PITES AVERTISSEUR DE DECROCHACE,
A HeAT
R =

1 TAUX DE CHARGE INSUFFISANT

Sile voyant "ALT WARN" ("ALARME ALTERNATEUR") s'allume
etsi I'amperematre indique un taux continu de décharge en vol :

VERS PANNEAUX ELEC TROLUMINESCENTS
I_H RECEPTEUR BALISES ET TABLEAU Cde
ECOUTE.

VERS FEUX DE NAV, INSTRUL ET LAMPE
A CARTES DE VOLANT {AVEC FUSIBLE)

VERS ALLUME CIGARE (AVEC DISJONCTEL
R ET FUSIBLE ).
e 'mme VERS PHARE D'ATTERRISSAGE ET DE

¥ 1. Interrupteur batterie - "QFF" ("ARRET"),
2, Disjoncteur batterie - DECLENCHER en le tirant,
} 3, Poussoir excitation alternateur - ACTIONNER plusieurs fois si

VOYAST DEMARRETR
ENCLENCHE

SECOURS l 49 T 59] 69 ]—82 I 93 l1o4 | 109 |

N CONTACTEU MANO CONTACT 1o ROULACE AU SOL ! . .
VERS DISJONCTEUR D MTTERE % LICKTS _ VIRs DISJONCTEUR DU COMPENSATEUR - i nécessaire,
INSTRUMENTS wmm. DE PROFONDEUR SUR PUPITRE . . .
: n i Sices opérations permettent 2 l'alternateur de rétablir le fonction-
g ,\\. VERS PILOTE AUTOMATIQUE 1 du circui . ) . i
S astace COMPTEUR HEURES DE MW —.sITO\..I grement normal du circuit électrique, il existe une panne sur le cir-
’ y. voL ) 9 |auTo piLoT R : . . . )
DYALLUMACGE ey m VERS RADIC flcuit batterie, Atterrir des que possible et remédier 2 l'anomalie, m
R svTERRUPTEUR O & O s
T N L'ALDMENTATION Q1 RADIC Y ;. " 1"on n
DES EQU IPEMENTS mo.nu;. _ VERS RADIO le voyant."ALT WARN ("ALARME ALTERNATEUR") se rallume -
=t ELECTRONIOUES | et si 'amperemetre indique un taux continu de décharge en vol, pro- >
LI=l=l L BATTERE  ( DISIONCTIUR COTE|S}Rrnicz ooy i ,
T C. TABiEAU DE  {J ("= éder comme suit : i
MAGNETQS BORD. ) 2] ragros T
CODE e 'em—m VERS RADIO OU TRANSPONDEURE .. 3
e ALTICODEUR §. Disjoncteur batterie - ENCLENCHER en le poussant.
Q) DISICNCTEUR (REENCLENCHEMENT PAR PRESSION) - . .
@ FUSTLE +-DICDE A RESISTANCE PARIC ¢ vins rapio §. Interrupteur batterie - "ON" ("MARCHE"),
4} CSNCENSATIUR (FILTRE ANTI PARASITE) 5.0 s

- Interrupteur alternateur - VERIFIER sur "OFF" ("ARRET"),

. Disjoncteur alternateur - DECIENCHER en le tirant, L
Equipements non essentiels 2 la poursuite du vol - "OFF" ("ARRET").

|. Vol - INTERROMPRE das que passible.

Approuvé DGAC
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ROBINET DE PRISE DE PRESSION STATIQUE DE SECQURS _

Un robinet de prise de pression statique de secours peut etre monté ey
option sur la partie inférieure du tableau de bord coté pilote.

Larsque le pilcte estime que les indications instrumentales sont erron
a2 cause de la présence d'eau ou de glace dans les crifices ou les can

sations de pression statique standard, "TIRER" le bouton de ooBEwuH
du robinet de secours,

Cependant, la pression cabine peut varier en fonction de 'ouverture
aérateurs ou des fenetres et en fonction de la vitesse,

Afin d'éviter les risques d'erreurs impartants, ne pas ouvrir les fenetr
lors de l'utilisation de la prise de pression statique de secaurs,

Carection d'altitude 2 appliquer lors de l'utilisation de la prise de
ression statique de secours aux altitudes narmales

Fenetres fermées :

Altitude de croisidre : +50ft +15m
Altitude d'approche + 30 ft + 9m

Fenetres cuvertes :

Altitude de croisiere +100ft +30m’
Altitude d'approche o + O0ft + Om

-

Pour les corrections des vitesses indiquées, voir tableaux des pages
6-12,7 et 6-12,8,

6-12,6 Apprauvé DGAC

TABLEAU DF_ CORRECTION ANEMOMETRESQUE - § ource statique de secowrs
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REIMS/CESSNA F 182 Q

REIMS 0oy

EQUIPEMENTS OPTIONNELS
VOL EN REGIME V F R DE NUIT

6.12,8

L APPROUVE DGAC

~ ~1 ol o]l = = . ; _
Q&) & | 2} { =
SECTION 1
R R38R y GENERALITES
N N ~ ]| -] N i
I )
2l 31 8 S| ¢ S | 1 MEDESCRIPTION ,
144 ur 8tre utilisé en conditions V F R de nuit, l'avion privé F 182 Q doit
“l =] ol o] ol o { . mporter 2 bord les équipements standard (S) et optionnels (O) suivants :
b4 e ol et wl own F
N ~ — - - - 12
al «l ol ol o e ol o] wl «f &Fe Désignation des équipements S/0
Mu.. N N N a] & ~l ] o] o) @)r'a;
~N - —i —i - -] - 1L| >
s . (i . o
m =l gl ol el =l &l o of W of of 5] =la| el ] < Ye n horizon artificiel o
= IR I =T IS BT S I~ B B Bt ) B R et
- - o e T3 un indicateur gyroscopique de virage (dont la source d'ali-
m " . =y mentation est différente de l'horizon artificiel) 'S
wn (=3 [=3 ) wn &~ oAl (=3 (A Nfp'™ Q1 Q. Q- .
= | =t S S Al Sl el e | 3 S i3 8| R = Y, S i
B il Bl B "1 n a-indicateur gyroscopique de direction o
m .m S I8t 31 31 2 ¥ 3121 8 =188 212 . contrdle de l'alimentation des instruments gyroscopiques )
n -1 L] L] vt L] ] - .
o | o ~l o n variomatre S
SRR ERE EEEE R EREEE _
& - - - -1, : un feux anti-collision o)
3 gl el elelzlizlzal o glgl gl alglalalelaf eux de position S
- - - -
_M : eux d'atterrissage )
/M 3
Nw m m 818 8133 & 3| 3| & 3| =2 <]k ispositif d'éclairage des instruments de bord et des appareils
[ . G al d "
= i ndispensables & la sécurité S
o 2 » .
e . ) 2 2] 3l 2 2 s P 4 1 émetteur récepteur VHF catégorie 2 o
< 213|338 3 m 3 ol 3|2 m 3 m 213 P
M Q Q Q g Q Q | & n récepteur VOR catégorie 2 ou un radio compas automati~
ol QloldlolZjcl&l o o1 81ol8({o(R8 2l .
m ZlwlzZzZlu|Z|luw]|Zju] Z]|lwu] Z] vl Z]lu]| Z]ju] Z]" Yjue catégorie 2 . 0
W Wl T ,
PR ne torche électrique 0
El =1 5| B = El o= | 53k
> = > > > > > > > ,_.. listallation de ces équipements n'altére pas les sections 2 2 5 du ma-
e , - ' u«_ de vol,
MU
o 8 . | ‘
i B » B %
5 g g © 5 ¢
S & 5 S
L ST
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